UNSERE VOLKSFLUGZEUG-SEITE
- Die ,,Himmelsiausss mit gegeniaufig ges*é:euémeﬁ Fligeln

Weitere Versuchsergebnisse mit der ,,Leipziger Lerche* ; Von Ing. Karl Seyboth

"l Geradeausflug war bei der ,Himmelslaus™ vor dem Umbau .

{ortwihrend ein Zug im Steuerkniippel filhlbar, da ja bei dieser Kon--
Struktion im Fluge das freie hintere Ende des Vorderfliigels vom
Piloten dauernd mit demr Steuerkniippel nach unten gezogen werden
mull, Bei der Ausfilhrung mit entgegengesetzt pesteuerten Fliigeln
wird diese Wirkung zum groBen Teil aufgehoben, so daB jetzt nur-
mchr ein schwacher Zug im Steuerkniippel fiihlbar ist. Bei einer
hestimmten Gashebelsteilung liBt der Zug im Steuerkniippel sogar
{ast ganz nach, so daB man den Steuerkniippel nahezu ganz loslassen
wann. Dies ist entschieden ein Vorteil gegeniiber der friilheren Kon-
sruktion, da der Zug im Steuerkniippel friiher immerhin ermiidend
wirkie,
wenigstens in der Normallage, ermoglichen lassen, daB weder Druck

goch Zug im Steuerkniippel empfunden wird und die Maschine bei .

lusgelassenem Steuer geilogen werden kann.

Bei gedrosseitem Motor wurde unsere Maschine immer stark kopi-
lntig, © lintsprechende Anstellung des Hohensteuers ermoglichte aber
jeweils vin Aufrichten der Maschine mit anschlieBendemn Sackflug. Je
nachidem das Hohensteuer dann nachgelassen oder angezogen wurde,
ging dio Maschine in Gleitflug oder in verstirkten Sackflug iiber.
‘Bein Gleitflug bolte sie ganz erhebliche Geschwindigkeit auf, ohne

daid sich. jemals eine Schwierigkelt gezeigt hiitte, Jie Maschine auch.

‘us staric tbertriebener Neigung wieder aufzurichten. Bei sehr weit
angezogenem Hohensteuer ging die Maschine nach anfiinglich miiBBigem
Sackflug’ allmihlich in fallschirmartigen Sackflug- mit gunz erheh-
licher Sinkgeschwindigkeit tber, wohel die Vorwirtsgeschwindiglkeit
fithibar abgebremst wurde. . : s

Man kann die Sinkgeschwindigkeit dabei so vergréBern,- daf bei
der Landung auch die besten Fahrgestelle angetitet werden. Ich habe
verschiedene solehe Bumslandungen absiclitlich ausgefiithrt und dabei
manche handfeste Achse eingebiit. Frither hatten wir eine durchgehende
Aciize verwendet, aber auch jetzt, nachdem das Fahrgoestell  von
Giund auf geindert wurde, und es sieh bisher bestens hewiihrt hat,
sipd solche itbertriebencn Bumslandungen nieht zu empfohlen.

Man- kann neuerdings bei allen ,,Himmelslaus**-Konstruktionen die
Feststellung machen, dal3 gegeniiher der fritheren Bauart das Fahv--
cestell wesentlich verbreitert und verstiirkt worden ist.  Seit
unser Fahrgesteil umgebaut haben, sind bis heute nicht die geringsten
sehwierigheiten mehr aufgetreten. Ja, wir haben nicht ein ecinziges

fal. trotzdem das Flugzeug mit dem ncuen IFahrgestell schon iiber

ein Jahr Dienst tut, dic Gummiwicklung nachzuzichen brauchen.

Breites, kriitiges und insbesondere gut federndes Fahrgestell ist
fir die ,Himmelslaus** jedenfalls uneri@iBlich. Breit muB das Fahr-
vestell ausgefihrt werden, weil die ,,Himmelslaus® wewen der fehlenden
Verwindungsklappen bei Start und Landung gelegentlich pendelt. Eine

Durch geeignete Wahl der Hebellingen wiirde sich sicher,

- geschwindigkeit
~ Triimmer geht, wird dem Piloten nichts passieren. Normalflugzeuge

wir -

gute Federung ist erforderlich, wegen der iibertriebenen Saeklandun-
gen, die man mit der ,Himmelslaus* ausfithren lkann.

.Nie hatte ich den Eindruck, daB das Flugzeug im iiberzogenen
Flugzustand die Neigung hat, abzusehmieren, vielmehr hat man das
Gefiihl, daB die Maschine durchfillt. Tritt dieses Durchfallen hei der
Landung ein, dann niitzt allerdings kein noch so starkes Anziehen am
Kniippel,. um den Fall aufzuhaiten, im Gegenteil, die Maschine [illt
eoch schneller durch. Weil die ,,Laus® aber immer senkrecht auf das
Fahrgestell fillt, so vertrigt sie Bumslandungen viel besser als andere

Flugzeuge. Normalflugzeuge gehen in solchen Fillen meist auf die

Fliche und schiagen auch mit dieser zuerst auf den Boden auf, wobei
natiirlich eher Schiden eintreten. - ; ‘
- Die Mbglichkeit, mit der ,,Himmelslaus® so iibertriebene Sackfliige -

‘machen zu kinnen, ist fiir den Notfall entschieden ein Vorteil, denn

grofe Horizontal-

man kann die Maschine bei Notlandungen ohne
dabel in

landen. Selbst wenn das Fahrgestell

konnen lingst nicht so steil gelandet werden und benstigen. fiir die
Notlandung. einen viel groferen Platz, der dann aber meist nicht zur
Verfiigung, steht. I Verhiiltnis zur Sinkgeschwindigkeit haben die
Nermalflugzeuge .eben eine viel groBere Horizontalgeschwindigkeit.

‘Leider ist aber bei Notiandungen eine groBe Horizonialgeschwindigkeit

lmmer unangenehmer, als eine groBe Sinkgeschwindigkeit.

Der Fahrgestell-Umbay, mit dem auch ocine betriichtliche Vor-
verlegung verbundcn war, hat sich jedenfalls reichlich gelohnt. Trotz
golegentlicher heftiger Bockspriinge, die bei stark bockigem Wetter
unvermeidlich waren (da ich fast bei jedem Wetter flog), hatte ich
nach dem Umbau immer das Gefithl, daB nun praktisch nichts mehr
passieren kann. Ich wundere mich heunte fast, daB nicht mehr Un-
fille auf die Mingel des Fahrgestelles zuriickzufiihren sind, deun ich
weill, welche groBen Unterschiede zwischen unserem jetzigen - und
unserem fritheren Fahrgestell bestchen, mit dem ja auch einmal ein
Kopfstand unvermeidiich war. Ich habe so immer mehr die Usber-
zeugung gewonnen, daBl gerade filr die ,,Himmelslaus™ ein einwand-
freies l'ahrgestell unerliflieh ist, da senst Start und Landung ohue
Verwindung nicht ungefihriich sind. So viel zu dewm fiir die ..Him-
melslaus’* unbedingt notwendigen guten und bLreitea Fahrpestell -

Dal die Wendigkeit der ,,Himselslaus am Bodenr wegen ihres steuer-
baren Spornrades und des kurzen Rumpfes geradezu verbliffend ist, habs -
ich schon frither erwiihnt, Hat man schon jetzt den Eindruck, mit
der ,Laus® wie mit einem Dreiradauto umgehen zu kinnen, mit dem
man ohne Rilcksicht auf den Wind zwischen Maschinen hindurehrollen
und im kleinsten Winkel wenden kann, so erdffnet die Moglichkeit, die
Riider bremsbar auszufiihren, geradezu ideale Aussiehten. Desonders
fir ¢in Voiksflugzeug ist es aber wesentlich, auf dem Boden-ohne
fremde Hilfe auskommen zu komnen, und diese Forderung hat
Mignet. glinzend geldst. (Fortsetzung folgt.)
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