Di"e fur das Verstellen des Propellers massgebenden Luft- und Flich-
kriafte sind in Abb.253 dargestellt. Momentengleichgewicht um die

Abb.252
Einblatt-Propeller von
Propeller- W. Everel. Der Blattwinkel

Achse und damit die Steigung
vergrossern sich, wenn das
Schwenk- schwenkbar aufgehingte
A Achse ~ Propellerblatt zuriickhéngt.

Abb.253
Krifte am Einblatt-Propeller: F
Sp1=Schwerpunkt des Propellerblattes ‘
Sy, =Schwerpunkt des Gegengewichts

F =Propellerschubkraft [N]

F,, =Zentrifugalkraft des Propellerblattes [N]

F;, = Zentrifugalkraft des Gegengewichis [N]

W = Luftwiderstandskomponente des Gegengewichts parallel zur Schubkraft [N]
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Schwenkachse ist _Vorhanden, wenn:
F-r+W-ry—(F, -r—F, r)- tany=0

ist. 7_

Arbeitsweise: Beim Start (Propellerschub ist am grossten) héngt das
Propellerblatt schrig nach vorn, d.h. die Propellersteigung ist am klein-
sten. Mit wachsender Fluggeschwindigkeit schwenkt das Propellerblatt
mehr und mehr zuriick, wodurch die Steigung zunimmt. Letztere er-
reicht ihren Hochstwert im Sinkflug.
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