Gerd Hildmann

Entwerfen und Fliegen
von Entenmodellen

Teil 3

JET ENTE I

das alternative Flugmodell

a1 diesem Teil der Serie soll eines meiner
:rfolgreichsten Entenmodelle vorge-
=ellt werden. Dieses Modell gibt es auch
x5 Baukasten mit hohem Vorferti-
rungsgrad (siche Anzeigenteil der
Dezemberausgabe). Wer lieber selbst
zach Plan baut und etwas Erfahrung im
Herstellen von Styroporflichen hat,
gann das Modell ohne weiteres nach
Zem mit dieser Ausgabe erscheinenden
3auplan und den hier im Text gemach-
zen Erlduterungen bauen.

e JET ENTE 1II ist ein Modell, das
zicht nur von seinem Erscheinungsbild
zer auBlergewohnlich ist, sondern auch
Zber ganz besondere Flugeigenschaften
verfiigt. Es konnen alle Kunstflugfigu-
-en geflogen werden, die mit Hoéhen-
mmd Querruder moglich sind. Man kann
3as Modell anheizen, es aber genausogut
#xtrem langsam fliegen lassen. Dabei ist
#= absolut Uberziehsicher und unkri-
asch. Das einzige Problem ist das
Zrkennen der Fluglage wegen der unge-
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wohnten und gedrungenen Form. Eine
besonders auffillige Bemalung ist des-
wegen unerldBlich.

Kurze Beschreibung des Zusammen-
baus:

1) Fldcheneinzelteile einschliefilich der
Nasen- und Endleisten komplett fer-
tigstellen.

2) Rumpfseitenteile (3) und (4) stumpf
zusammenleimen und mit Fligelin-
nenteil (14) verbinden. Bohrungen
fiir die Holme (22) und (23) vorberei-
ten.

3) Die beiden Hilften nach Montage
der Holme auf éiner Seite mit dem
Styroporklotz und dem Motorspant
(11), (12) nach sorgfaltiger Ausrich-
tung zusammenfiigen.

4) Rumpf mit den Teilen (3), (4), (5), (6),
(7), (8), (9) und (13) vervollstidndigen.
Den Einbau der RC-Anlage gleich
mit einplanen. Dabei den Serviceka-
nal in Teil (10) nicht vergessen.

5) FlugelauBlenteile (16) komplettieren
durch Seitenleitwerke (20), (21)
sowie die Querruder (19). Bowden-
ziige in die schon beim Schneiden
vorbereiteten Kanile schieben oder
Servos in die Fldchen einbauen. Fli-
gelaufitenteile gut ausgerichtet
stumpf an die Innenflichen leimen.
Schnittstellen oben und unten mit
Matte und Epoxidharz verstirken,
nach Moglichkeit bis zum Rumpf.

6) Hohenleitwerk nach Plan herstellen.
Darauf achten, daB das Ruder weit
nach oben und unten ausschlagen
kann. Servo mit entsprechend lan-
gem Hebel ausstatten.

7) Leitwerkstriger aus den Teilen (24),
(25), (26), (27) herstellen und zum
Rumpf passend schleifen. Leit-
werksmontage vorbereiten. Kabine
aus den Teilen (39), (40), (41) fertigen
und mit Leitwerkstrager verleimen.
(Hoéhenleitwerk mufl noch ein- und
ausbaubar sein.)

8) Der Boden im Bereich der RC-
Anlage sollte durch eine Sperrholz-
platte verstarkt werden. Im Bereich
der Rumpfnase braucht nicht leicht
gebaut zu werden, da ohnehin gut
100 g Blei zugegeben werden miissen,
um den eingezeichneten Schwer-
punkt zu erreichen.

9) Hoéhenleitwerk endgiiltig ausrichten
und auf Leitwerkstriger montieren.

Einbau des Motors

Der Motor soll einen Sturz von 1 bis 3
Grad haben, und zwar so, dafl die Wel-
lennabe nach oben zeigt. Die Schub-
achse sollte bei Enten mit Druckmotor
namlich etwas unter dem Schwerpunkt
durchlaufen, damit beim Gasgeben kein
kopflastiges Moment entsteht. Bei mei-
nen Modellen habe ich einen 6,5-cm?-

Serienversion der JET ENTE II. Hier zwei
Demonstrationsmodelle. Die auffallige Lackie-
rung ist wichtig, um die Fluglage des Modells
gut erkennen zu kénnen

Technische Daten

Bezeichnung JetEnte II

Gewicht 2,5kp

Motor 6,5 cm®

Linge 128 cm

Spannweite 117cm

Fligelflache 43 dm®

Leitwerksfliche 7 dm?

Flichenbelastung 50 p/dm?

Vertrieb Modellbau Frisch
Im Lichtbiihl 10
6054 Rodgau
Telefon 06106/17176
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Motor mit einem Sturz von 3 Grad ein-
gebaut, und trotzdem ist noch eine
leichte Kopflastigkeit durch den Motor-
schub festzustellen. Es kam z.B. vor, daB
im angedriickten Beschleunigungsflug

die. Luftschraube in ihren besten
Betriebsbereich kommt und der Motor
plétzlich hoher dreht (auch weil er dann
magerer wurde) und der Schub entspre-
chend zunimmt, was mit einem Uber-
gang in den senkrechten Sturzflug
enden kann. Deshalb sollte der Motor-
sturz nicht zu knapp bemessen sein.

Die 3 Grad sind allerdings nur eine Ein-
bauempfehlung, da dies sehr vom ver-
wendeten Motor abhingt — man muf
hier ein wenig probieren. Ein Seitenzug
mit 1 bis 2 Grad, in Flugrichtung gese-
hen zeigt die Wellennabe nach links, ist
ebenfalls vorzusehen.

‘ Starttechnik

Grundsétzlich gilt bei Enten folgende
einfache Regel: Voll ziehen, Gas geben
und warten, bis sie abhebt. Dies trifft
far die JET ENTE II natiirlich nur
bedingt zu, da sie ja aus der Hand
geworfen wird. Trotzdem auch hier das
Modell halb bis voll gezogen werfen.
Man braucht keine Bedenken zu haben,
daf das Modell zu steil wegsteigen
konnte, denn Uberziehen ist ja nicht
moglich. Erst wenn das Modell Fahrt
aufnimmt, kann das H6henruder lang-
sam nachgelassen werden. Um sich an
das Flugverhalten etwas zu gewéhnen,
schlage ich vor, das Modell ochne Motor
iz.B. in der abgeschlossenen Rohbau-
phase) aus der Hand zu werfen. Erstens
zann man den richtigen Schwerpunkt
genau erfliegen, und zweitens bekommt
man ein Gefiihl fiir die Steuerung.

Landetechnik

Das Modell kann im Landeanflug sehr
stark gezogen werden. Man sollte daran
denken, mit dem Gashebel so nachzure-
zeln, daBl der Bahnwinkel wird wie
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gewtinscht, denn es darf nicht vergessen
werden, daB so groBe Anstellwinkel ent-
sprechend hohen Widerstand mit sich
bringen und das Modell sehr schnell
Geschwindigkeit verliert. Wartet man
mit dem Gashebel zu lange, kann es auf
den Bauch fallen.

MuB aus dieser Flugphase heraus durch-
gestartet werden, sollte nach dem Gas-
geben das Hohenruder langsam nachge-
lassen werden, damit das Modell még-
lichst schnell Fahrt aufnehmen kann.
Geht im Fluge der Motor aus, dann kann
man das Modell leicht gezogen zum
Platz holen und landen. Man darf nur
nicht den Fehler machen, aus Panik

gleich voll zu ziehen. Das Modell kiame *

dann zwar langsam, aber dafiir in einem
sehr steilen Gleitwinkel herunter und
kénnte mangels Anstellwinkelreserve
nicht mehr sanft aufgesetzt werden.
Also lieber schneller fliegen lassen und
kurz vor dem Aufsetzen stark ziehen.

Vom allgemeinen Flugverhalten her
gesehen, gibt es noch einige Besonder-
heiten, die auf die Méglichkeit zuriick-
gehen, daB das Modell extrem gezogen
werden kann. So ist zum Beispiel immer
wieder interessant, wie schnell die
Geschwindigkeit abgebaut wird, wenn
man voll zieht. Man kann aus dem
Geschwindigkeitsflug  heraus das
Modell im Bereich des Platzes so lang-
sam machen, daB uneingeweihte
Zuschauer glauben mégen, es fillt jeden
Moment herunter. Auch Kurven werden
deshalb sehr eng, und es sieht mitunter
aus, als sei das Modell auf der Stelle
gedreht worden. Das sogenannte Enten-
wackeln ist bei diesem Modell weitest-
gehend durch die Konstruktion schon
unterdriickt. Entenwackeln ist ein
Zustand, bei dem das Modell um die
Rollachse hin- und herwackelt. Er wird
verursacht durch die vom Leitwerk
abgehenden aufgerollten Randwirbel,
die unter bestimmten Umstinden den

Dieses Modell ist der Prototyp des JAGER 90,
der die ersten Flige erfolgreich bestanden hat.
Eine Semi-Scale-Version mit GIK-Rumpf wird
bis zum Friihjahr verfugbar sein (soweit man
vom noch gar nicht real existierenden Vorbild
iiberhaupt von Semi-Scale sprechen kann)

Korrespondenzadresse:

Theorie: D. Schall,
Stephanusstrafle 16, 5401 Lehmen,
Tel. 02607/6274

Praxis:

G. Hildmann,

Heinrich-Hertz-Weg 8, 6054 Rodgau,
Tel. 06106/17006

Fliigel in den beschriebenen Schwin-
gungszustand bringen. Kommt dieses
Wackeln beim Ziehen doch einmal vor,
so kann man es durch Nachgeben des
Héhenruders wieder beseitigen. Eine
andere Moglichkeit ist, die Querruder
gleichsinnig leicht nach oben zu neh-
men. Dies ist z.B. sehr einfach méglich,
wenn man fir jedes Querruder ein Servo
in die Fliache einbaut und iiber einen
Prop-Kanal diese Funktion zumischt.
Besonders beim Einfliegen hat es sich
als vorteilhaft erwiesen, die Querruder
leicht nach oben zu stellen.

Wer schon einige Modelle gebaut und
geflogen hat, wird mit der JET ENTE II
keine Probleme haben und nach dem
Eingewo6hnen in die speziellen Flugei-
genschaften sicher besondere Freude
daran finden.

Die JET ENTE II ist nur der Anfang
einer Serie von Entenflugmodellen, die
wir entwickeln. Zum Beispiel hat der
neue JAGER 90 im Oktober 1985 bereits
seine ersten erfolgreichen Fliige
gemacht. Dal wir mit solchen Modellen
so gut vorankommen, liegt zum einen an
der Erfahrung, die ich in den letzten
Jahren im Bauen und Fliegen von Enten
sammeln konnte, und zum anderen vor
allem daran, daB wir ein Rechenpro-
gramm entwickelt haben, mit dessen
Hilfe die Entwurfsarbeiten ungemein
erleichtert werden, und wir deshalb
Modelle auf Helling legen kénnen, die
schon in der Anfangsphase des Ent-
wurfs gut flugtauglich sind, und man
seine Aufmerksamkeit von vornherein
den Feinheiten und Details widmen
kann. Der erste Rohentwurf dieses
Modells flog nach Korrektur des
Schwerpunktes auf Anhieb ohne Pro-
bleme. Wahrend ich mich mehr mit
Modellen der hier gezeigten Art
beschéaftige, setzt sich Dieter Schall zur
Zeit mit der Leistungsoptimierung von
Seglern in Entenbauweise auseinander.
Vielleicht wird sich in dieser Richtung
innerhalb der nichsten Jahre noch eini-
ges tun.
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