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k -jschen Daten von Flug- Schiffs
diese Sonderausgabe der Fachzeitschrift Flug + modell-
technik’. Das groBte deutsche Bauplan-Programm prE-
sentiert sich hier in einer Publikation, die gleichzeitig als
Einfiihrung fiir den Modelisport in seiner Gesamtheit ver- -

standen sein will. Fragen werden beantwortet, Erldute-

rungen gegeben, die von Anfangern und auch von forige- -
schrittenen Modelisportlern immer wieder gestellt werden.
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Das Titelbild

Ein Blick aul das Titelbild zeigl die drei Hauplbereiche des Mo-
dellsports, die im MT-Bauplandienst berucksichligt sind und lur
die eine vielseilige Auswahl von Planen angeboten wird, — Ganz
oben Milglieder der Luftsporigruppe Kaisersiuhl e V. mit einer
Auswahl ausgezeichneler scale-Modelle, die zum Teil nach MT-

Bauplanen gebaut wurden (z. B. Heinkel He-100, Mirage Ill und
ein vergroferter Scheibe- Spalz’). — Im Bild darunter das Schnell-
bool Woll" der Bundesmarine (MT-Bauplan 172). ~ Ein Parade-
sluck unter den MT-Bauplianen fur Automodelle ist der BMW-
Rennwagen mil einer Lange von 1060 mm (unten links). Dieses
lernzusleuernde Modell isl eines der schonsten und schnittigsten
Aulomedeille, die je konstruiert und gebaut wurden.




Aus dem Neuheiten-Programm der
dltesten und erfolgreichsten deut-
schen Modell-Motorenfabrik.

BLACK

webrablre o

(1) Typ 73 mit verbesserter Gasfuh-
rung und besonderer Kurbelwellen-
auswuchtung. Der Motor des Weit-
meisters von 1969 und 1971 sowie
der nationalen RC-1 Meister 1972 von
Japan, Holland, der Schweiz und
Deutschland. Bei der US-Ausschei-
dung fir das Weltmeisterschafts-
Team 1973, Webra auf den ersten 5
Platzen, - von 33 Teilnehmern flo-
gen 22 mit Webra-Blackhead !

webraspeed 6l

(2) Die neue Leistungsklasse in unse-
rem Programm! Mit Flachkolben und
Schnirle-Umkehrspilung. 10 ccm -
1,55 PS - 15000 u/min! Ein Profi unter
den Modellmotoren. Mit Spezial-
Schalldampfer.

(3) Der 6,5 ccm Motor mit der Lei-
stung eines 10 ccm. Reagiert mit ho-
her Leistungssteigerung auf nitrierte
Kraftstoffe (ca.5-8-%). Jetzt auch
mit neuem ,Speed-Schalldampfer”!

nevheiten » 73

(4) Ansaugschalldampfer mit Filter-
einsatz. Schont Ohren und Motoren!

Top-Flite-Leistungsluftschrauben in
Holz und Nylon von 6x3" - 14 x6"

Fir Bootsantriebe die perfekte Ku-
gellager-Gelenk-Kupplung!

Neue Schiffswellen 4 u.5 mm ¢ mit
auswechselbaren Teflonlagern!

Alles im Webra-Neuheiten-Prospekt

1973! Schnell beim Fachhandler
anfordern!

webra

Weltweite Erfolge,das sind gute Argumente fiir Webra-Motoren

WEBRA'FEIN-UND MODELLTECHNIK-M.EBERTH"1 BERLIN 36




Zum Geleit

Nach sorglaltiger Vorbereitung legl der Verlag lir Technik
und Handwerk hier ein FMT-Sonderhelt vor, das gleicher-
maflen lir den einzelnen Modelisportier wie lir Modell-
sportgruppen und als Informations- und Nachschlagewerk
lir den Modelibau-Fachhandel gedach! und bestimmt ist.

Vordergriindig geht es bei diesem FMT-Sonderhelt um das
seit vielen Jahren und unler Mitarbeit namhafter Modell-
bavexperien der Spitzenkiasse zusammengestelite Bauplan-
Programm, das inzwischen weit iber 500 Titel (Flug-,
Schifls- und Automodelie) umtaft.

Entgegen viellach geiibter Praktiken haben wir versucht,
mdglichst jedes der angebolenen Modelle im Bild darzu-
stellen, um so einen Eindruck dessen zu vermilteln, was
der einzelne Modelibauer zu kaufen gedenkt bzw. was der
Fachhéandler anbieten und verkaulen kann. Diese so wich-
tige umlassende [llustrierung tiel der Redaktion deshalb
nicht allzuschwer, weil es sich bei MT-Baupldnen durchweg
um solche Modelle handelt, die nicht nur am Zeichentisch
erdacht und konstruiert sind, sondern die — im Gegenteil —
bei lokalen und internationalen Welthewerben, nationalen
und Weltmeisterschalten in hartem Einsatz erprobt und ge-
Hlogen wurden. Zu Konstrukteuren von FMT-Modellen ge-
horen u. a. sieben (7) Weitmeister, achtzehn (18) deutsche
und sonstige nationale Meister sowie vierzehn (14) inhaber
von nationalen und Weltrekorden.

Seit mehr als 25 Jahren gibt es zu jeder Ausgabe der Zeit-
schriften im Verlag tur Technik und Handwerk einen oder
mehrere Baupldne im Format bis zu DIN A1, Hervorragende
Konslruktionen belinden sich darunter (z. 8. Fieseler-
Storch’ — Heinkel He 162' — Messerschmitt ,Komet'), die
inzwischen ldngst vergriffen waren und jetzt neu aulgelegt
wurden. Da Papier- und Druckkosten in den vergangenen
Jahren laufend gestiegen sind, muBlen aus erklarlichen
Griinden auch die Endpreise fir diese Neuvaullagen ange-
hoben werden. Wo hingegen noch Erstdrucke der Baube-
schreibungen in ausreichender Menge zur Vertiigung ste-
hen, kdnnen soiche Baupline zum besonders ginstigen
Preis von DM 3,— angeboten werden.

Weltweitl bekannt sind die MT-Grofibauplane, die im Maf-
stab 1:1 den konstruierten und gellogenen Prototypen der
Modelle entsprechen. Der Preis dieser Pléne liegt — je nach
Umlang (1 bis 4 Blatt) — zwischen DM 6,80 und DM 22,50.

Zur vereinfachenden Handhabung bei der Auswahl haben
wir hier erstmals die angebotenen Flugmodeile nach den
im Flugmodelisport angewandten Hauptgruppierungen un-
terteilt: Motortlugmodelle, Segelllugmodelle, Freiflugmo-
delle (auch Experimental- und Sondermodelle), vorbild-
getreue Flugzeugmodelle (scale und semi-scale). Separal
dargestellt sind auch die Schilfs- und Automodelle sowie
eine Reihe von Spezialbaupldnen, Prolilsammiungen usw.

Zu beachten ist, dafi durch die lorischreilende Enitwicklung
der Fernsteuertechnik eine ganze Reihe von urspringlich
tir den Freiflug konstruierten Spori- und scale-Modelien
heute auch mit RC-Anlagen ausgeriistet und geflogen wer-
den kénnen. In vielen Fallen wird es hierbei interessant
sein, den Bauplan um die Hélfte oder aul das Doppelle zu
vergroBern. Bauplane bzw. Modelle, bei denen das in Frage
kommt, sind hinter dem Namen mit einem (RC) gekenn-
zeichnet.

Wihrend dieser Bauplan-Teil der FMT-Sonderausgabe
sdmiliche Modelisportler aller Wissens- und Erfahrungs-
stufen anspricht, wollen wir den rein redaktionellen Teil
eher als eine Einfihrung in den Modellsport, ergdnzt durch
mancherlei wertvelle Kurzinformalionen, verstanden wisson.
Die als Mitarbeiter von FMT bekannlen Experten (u. a. Fried-
rich Troger, Willi Senfl, Werner Thies, Lars Waegner) stelfen
in Grundsatzbeilrdgen dar, was z. B. Flugmodellsport iuber-
haupt ist, wie und warum eine Fernsteueranlage funktio-
niert, was beim Schilfs- und Automodelisport wichtig und
Zu beachlen ist, warum man der Wahl bestimmler Modell-
flug-Prolile besondere Bedeutung widmen mufi ... Modell-
spori-Klasseneinteilungen, Modellllug-Rekorde, Anschriften-
verzeichnisse runden diesen Teil ab, wahrend sich gleich-
zeitig Modellbau-Fachgeschille als Einkaulsquellen emp-
fehlen und eine Reihe bedeutender Modellbau-Hersleller
auf ihre Lieterprogramme hinweisen.

Verlag und Redaktion von FMT legen diese Sonderausgabe
mit der Uberzeugung vor, daB sie ein wesentlicher Beitrag
zur allgemeinen Firderung des Modellsporls im allgemei-
nen und des Bauens von Modellen im besonderen sein
wird. Zwischen Modellsport und Modellbau wird hier ganz
bewuBt unlerschieden, weil lebendiger, sich laufend weiter-
entwickelnder Modellsport nur dann gesicherl ist und bleibl,
wenn gleichzeitig auch gebaut wird, Allein dadurch ist ein
tieferes Verstandnis, ein qualiliziertes Verslehen des Mo-
dellsports moglich.

Verlag fir Technik und Handwerk
Redaktion ,Flug + modelitechnik’

Sammelmappen usw.

in Druckbuchslaben schreiben;

livraison).

falis die Beslellkarte (Seite 69/70).

Bestell-Hinweise filr Baupldane, Flugzeugtypenblitter, Biicher, Zeitschriften,

1. Nennen Sie auller der komplellen Beslelinummer jeweils auch den Mamen bzw. den Titel |hrer Bestellung:
2. benulzen Sie lUr lhre Beslellung moglichst die Bestellkarle auf Seite 69 und 70;
3. machen Sie es unseren Milarbeitern dadurch ein wenig leichler, indem Sie vor allem Ihren Namen und lhre Anschrifl

4. da einige der angebotenen Plane nur noch in geringen Slickzahlen vorhanden sind, empfiehit es sich, solern Sie
nicht bis zum Erscheinen der Neuaullage warten mdchlen, ggf. eine Ersalzlieferung zu vermerken.

Wie Sie die von Ihnen ausgewahllen Baupldne bezahlen mochlen, Oberlassen wir nalirlich gerne lhnen selbst. Aber

auch hierzu eine Empfehlung: weisen Sie den Belrag gleich mil der Beslellung an — Sie ersparen sich dadurch die

recht hohen Nachnahmegebihren. Und noch elwas: Sie wissen selbsl, wie sehr die Versandkosten angesliegen sind.

Wir kommen deshalb nichl umhin, einen Versandkoslenanleil in Hohe von DM —,50 pro Bestellung von Ihnen zu erbitlen.

Inland: Sie konnen einen Scheck der Beslellung beilegen, den Belrag per Postanweisung an unsere Adresse Uber-
weisen oder aul eines unserer Konlen anweisen. — Ausland: Lieferung nur gegen Vorauszahlung nach vorstehend
angegebenen Zahlungsarien + DM 150 Versand- und Bankspesen (Delivery aller receipl of payment / Demand avant

Konten: Postscheckkonto Karlsruhe 44 B0-753; Sladisparkasse B.-Baden 6-026 249: Commerzbank B.-Baden 1 106 954.

PS. — Kennen Sie ubrigens FMT' bzw. Flug 1 modell-lechnik’, die groBe deulsche Modellsport-Fachzeilschrifl mit der
wellweilen Bedeulung? Wenn nicht, selllen Sie sich mal ein Probeexemplar kommen lassen; benutzen Sie dazu eben-
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NEGI-MODELLBAU im SCHUCO-Alleinvertrieb _ o

MCROPROE

___ Spot

microprop-sport

Eine bereils viellach bewahr,
lor HEGI-Modellbau aul den leizlen tech-
nischen Stand weilerentwickelte Fernsteuer-
anlage mit modernsler IC-Elekironik 7y
eingm durch Groﬂserienl‘ertigung
raschend gunsligen Prejs,

le. aber spezig||

Uber-

201420 ,DS 22"
Fernlenkhubschrauber der Spilzen

Ing. Dieter Schliter, einla%h intlasz?bvaoun
lechnisch ausgereill und kolterraumireund.
lich, Die Flugslabilildl und die im Verhalinis
zu den hervorragenden Sleuereigenschalien
unkomplizierle und leicht zugangliche Me.
chanik fihren auch in der Hand eines Unge-
iblen nach kurzer Zeil zu einer sicheren
Beherrschung der DS 22,

201126 ,Alad(n"

Dleses RC-Segelllugmadell mit seiner in
allen Teilen eleganten Linien!i.ihrung eignel
sich gleichermallen als ?hermiksegler oder
im Einsalz mil Hillsmolor, wie auch (jr den
Hang- und Kunslilug. .Aladin" ist mi einem
Pendelruder ausgeriislel und in einfacher
Holzbauweise zu erslelien.

201242 ,T 45"

RC-Motor-Sporl- und Trainingsmodell mit
Querrudern und lerlig beplankten Siyropor-
Tragfiachen Hir Moloren von 5 bis 6,5 com.
Das zu den Randbogen hin symmetrisch
auslavfende Spezialprofil und die gleichzej-
lig erreichle ?chrankung verhindern einen
Schnellen Siromungsabrid auch bei Lang-
Samflug. Spannweite 1300 mm.

. Erhdlilich in allen
Nu rnbel'g Fachgeschéllen



Typlscher als hler it slch RC-Segelilug
kaum darslellen: Ruhe und Beschaullchkelt
idber angenchmer Landschail.

Schwarz und Ilg, viellache Melsier Im Fes-
selllug-Mannschailsrennen, mit ihren Mo-
dellen.

Einer der bekanntesien und erfolgrelchsten
deutschen Saalllleger Ist Glnter Malbaum,
1970 Deulscher Melster der Klasse P 1 (pa-

h 1

[ p Saalflugmodelle). In den
Héinden hill er elnes der hauchzarten Ge-
bilde dieser Modellilugklassen.

Im Kasten rechis elne Ubersichl der RC-
Klassen und der kennzeichnenden Merk-
male der Modelle In dleser Klasse.

Piloten mit Hille einer Verbindung
durch Leinen oder Kabel von im Ver-
lauf des Fluges unveranderlicher Lénge
gesteuert werden. Ublich sind Vor-
richlungen, bei denen die Steuerleinen
oder Kabel an einem Steuergrilf be-
fesligl sind, der in der Hand gehalten
wird und solche, bei denen die Leinen
direkl an einem zenlralen Mast be-
festigt sind. Wahrend des Fluges
fliegen die im allgemeinen durch ei-
nen Verbrennungsmotor angelriebenen

Fesselllugmodelle im Kreis um den,

Piloten herum, daher auch die Bezeich-
nung Kreisflugmodelle.

Nach den Beslimmungen der Modell-
flugsportordnung des DAeC, die mit
den Beslimmungen der FAI iiberein-
stimml, werden die Fesselflugmodelle
in folgende Klassen eingeteilt, [iir die
auch besondere Bauvorschriften be-
slehen:

Klasse FZ A
Klasse F2 B
Klasse F2C
Klasse F2D

Geschwindigkeilsmodelle
Kunstflugmodelle
Mannschaflsrennen
Fuchsjagd.

Der Fesselllug wurde vor elwa 30 Jah-
ren durch den Amerikaner Jim Walker
wiederentdeckt und fand nach dem
Krieg viele Anhidnger unter den Mo-
dellfliegern. Mit der zunehmenden
Verbreilung der Funklernsleuerung
ging das Inleresse am Fesselllug zu-
rick. Eine Ausnahme bilden nur die
Linder, in denen die Fernlenkmodelle
noch nichi so sehr verbreitet sind oder
in denen es - aus diesen oder jenen
Griunden - Schwierigheiten bereitet,
leistungsidhige Fernsteueranlagen zu
erwerben.

Wellmeisterschallen inder Klasse F2 A
werden seit 1951, in der Klasse F2B
und F2C seil 1954 durchgefiihrt.

Fernlenkilugmodelle

Flugmodelle, deren Bewegungen vom
Modellllieger uber Sendeanlagen mit
elektromagnelischen Wellen, akusli-
schen Wellen oder durch Lichlsignale
beeinllult werden konnen, sind als
Fernlenkllug- oder RC-Modelle be-
kannt. Nach den Beslimmungen der
Modellllugsportordnung des DAeC
darf die Flachenbelastung nicht weni-
ger als 12 g/dm? und nicht mehr als
75 g/dm? belragen.

Fernlenk(lugmodelle werden in [ol-
gende Klassen eingeteilt:

RC 1

Flugmodelle mit Keolbenmotor bis 10 ccm
Hubraum (Kunstflug)

RCIL

Segelfllugmodelle {Kunstllug)

RC II1
Wasserllugmodelle mil Kolbenmotor bis
10 cem Hubraum

RC IV
Segelllugmodelle

RC V
Flugzeug-Molorilugmodelle (vorbildgelreue,
verkleinerte Nachbauten grofler Flug-
zeuge)
RC VI
Flugzeug-Segelllugmedelle (vorbildgetreue,
verkleinerte Nachbauten grofier Flugzeuge).

Erstmalig wurde anlaBlich des Rhon-
Wetlbewerbs 1936 in Deutschland ein
Wetlbewerb [iir ferngesteuerte Segel-
[lugmodelle veranslallel, fiir den Preise
in Hohe von 1500~ RM ausgesetzt
wurden. Der langste Flug des erfolg-
reichsten Modells von Lippisch-Sykora
belrug 104 Sekunden. - Die erslen
Wellmeisterschaften in der Klasse RC-I
wurden 1962 in England ausgetragen.

Saalilugmodelle

Hier handelt es sich um Flugmodelle,
die nur in geschlossenem Raum [liegen
kiénnen, von Gummimoloren angetrie-
ben werden und deren Auflrieb auf
der aerodynamischen Wirkung von
Flichen beruht, die wéhrend des Fluges
unbeweglich bleiben. Saalllugmodelle
werden in Deutschland in folgende
Klassen unlerleilt:

Im Kaslen unten die wesenlUichen Merk-
male der Fesselllugmodelle der Klassen
F2A bls F2D.




Flug- und Modelltechnik —
Begriffe und Klasseneinteilung wemerhies

Flugmodelle sind kleine, flugfahige,
unbemannle, nur nach den Geselzen
der Flugmechanik und Aerodynamik
gebaute Luftfahrzeuge. Ihr Gewicht
darf nach dem internationalen Luftrecht
hochstens 5 kg betragen. Mil beson-
derer Genehmigung dirfen in der Bun-
desrepublik Deutschland zu Versuchs-
zwecken auch Flugmodelle bis zu 20 kg
eingeselzt werden. Der Start der Flug-
modelle bis zu 5 kg Fluggewicht bedarf
keiner besonderen Genehmigung, so-
fern der Eigentiimer oder Besilzer des
Fluggelandes, auf dem geslartet wird,
damit einverstanden ist. Molorflug-
modelle mit Verbrennungsmator be-
diirfen einer besonderen Erlaubnis der
Luftfahrtbehérde, wenn ihr Start in
einer Entlernung von weniger als 1,5
km von einem Wohngebiet erlolgen
soll.

Anlangs dienten Flugmodelle zur Er-
lorschung flugmechanischer und aero-
dynamischer Probleme, heute sind sie
vornehmlich Sporlgerdle fir Hobby
und Freizeit,

Allgemein erfolgt eine Einleilung der
Flugmodelle in solche mit Anlrieb
(z. B. Gummi- oder Verbrennungsmo-
lor) und in solche ohne besonderen
Antrieb (Gleit- und Segelllugmodelle).
Beide Gruppen werden zudem unter-
leilt in steuerbare (Fernlenk- und
Fesselllug) und in nichtsleverbare
(Freiflug) Flugmodelle. — Dariiber hin-

Eln typlsches RC-I- bzw. Fernlenk-Kunsi-
flugmodell Ist ,Charly 14' (Bllder unien),
mit dem Woligang Kosche 1970 Deutscher
Melster In dleser Klasse wurde. - Dle
DO-X unlen rechls Ist das, was man unler
elnem blldschB scale-Modell der Klasse
RC-VI (RC-HI1) verslehl,

aus gibt es eine besondere Klassenein-
leilung der Flugmodelle, die auch auf
Wetlbewerben eingesetzl werden kén-
nen.

Freiflugmodelle

Freillugmodelle sind Flugmodelle, de-
ren Bewegungen nach Beendigung des
Starlvorgangs vom Modellflieger nicht
mehr beeinflubt werden kénnen. Sie
konnen sehr unlerschiedlich in GriBe
und Gewicht sein, von | g der Papier-
schwalbe bis zu 5 kg eines Experimen-
liermodells. Freillugmodelle, die an
offiziellen Weltbewerben teilnehmen,
miissen den allgemeinen Begrilfen und
Merkmalen sowie den besonderen
Merkmalen ihrer Klasse und folgenden
zusilzlichen Merkmalen enisprechen:

Die Flachenbelastung darf nicht weni-
ger als 12 g/dm® und nichlL mehr als
50 g/dm® belragen. Gummimotore miis-
sen sich im Innern des Rumples oder
der Fliigel belinden, Nach der Modell-
flugsporlordnung des DAeC werden
die Freiflugmodelle in folgende Klas-
sen unterteilt:

Klasse A 1

Segelllugmodelle bis 25 dm® Gesamlfliche
Klasse A 2

Segelllugmodelle, Gesamllliche 32-34 dm?;
Mindeslgewichl 410 g

Klasse N 1
Nurlligel-Segelllugmodelle; Gesamlflache
32-34 dm?
Klasse H 1
Hangsegell(lugmodelle; Hédhstlichenbela-

slung 100 g/dm® keine Mindestilichenbe-
lastung

Klasse I
Fl

dell

Flug mit Kolb Mindest-
llachenbelaslung 20 g/dm*, Mindestge-
wicht 300 g/cm?, Molorhubraum bis 2,5 ccm
Klasse MS

Segelllugmodelle mit Hilfsmotor; Gesamt-
fliche 32-34 g/dm?; Mindeslgewicht 410 g,
Motorhubraum bis | cem

Klasse Hydro I

Wasser{llugmodelle mit Kelbenmolor; Min-
dest(lichenbelastung 20 g/dm®, Mindesige-
wicht 300 gfem?, Motorhubraum bis 2,5 com

Klasse Hydro 11

Wasser{lugmodelle mit Gummimotor; Ge-
samUliche 17-19 dm*, Mindestgewicht 230 g,
Gummi-Héchslgewichl 50 g

Klasse W

Flugmodelle mit G tor; G
fliche 17-20 cm?® Mindelsgewicht 230 g,
Gummi-Hochslgewicht 40 g

Klasse CH

Flugmodelle mit Gummimolor; Mindest-
Rumplquerschnill 20 cm?®, Mindeslgewichl
80 g, keine Mindest-Flachenbelastlung,
Gummi-Hédslgewichl 10 g.

Die Freillug-Segelmodelle werden im
allgemeinen mil Hille einer Perlon-
schnur im Hochstartverfahren geslartet,
Auf Wellbewerben darf die Linge die-
ser Schnur 50 m nicht ubersteigen. Die
Freillugmodelle mit Gummianlrieb
werden nach dem Aulziehen des Gum-
mimotors aus der Hand gestartet. Die
Laufdauer des Gummimotors ist von
der Anzahl der Gummifdden, dem
Querschnitt und vom Aufziehvorgang
abhidngig. Bei kleinen Modellen Dbe-
lragt sie nur wenige Sekunden, bei den
Modellen der Klasse W liegl sie um
40 Sekunden. Die Flugmodelle mil
Verbrennungsmotor werden nach dem
Anlassen des Motors aus der Hand ge-
slarlet, wobei aul Wettbewerben die
Molorlaufzeit begrenzt isl; z. B. in der
Klasse T auf 10 Sekunden, in den Klas-
sen Hydro [ und MS auf 15 Sekunden.
Dabei darfl auch nur der vom Veran-
slaller vorgeschriebene Treibsloff ver-
wendet werden. Hangllug-Freiflug-
modelle (Klasse H 1) werden aus der
Hand geslarlel.

Die ersle Freillug-Wellmeisterschaft
in der Klasse W nach dem Krieg fand
1948 in den USA slalt, in der Klasse
A 2 im Jahre 1950 in Schweden und in
Frankreich 1951 in der Klasse I. Seit
1955 werden die Weltmeisterschaflen
in allen drei Klassen gemeinsam aus-
gelragen.

Fesselflugmodelle

Fesselfllugmodelle sind Flugmodelle,
die durch einen am Boden bleibenden




SIMPROP
ELECTRONIC----

bewiihri, erfolgreich, uniibertroffen

—=)

g - o ‘ o ‘
"/X_m' R = E , E MR ‘VE'
-I S K E I R i i Y % X E 1
! o N [:I s e ) fob ) | G ¢ X N
: = alpiae 2 Epe > : Iois
e alpze] | apzz) | aipha) | ueee
L — oo P s I ‘ . . ‘
A = |7 7 . 7 1 7= N — W 1REs N — :
—_— | | —_— = |
= -l I
7 t—ii 7 s o s S = = ! o) FoEY | s
— ,54_,_;1_, e s 0 i o = Tl SR e o % ol g
A S alpha | | =, mee alplg | | =, s e
P ‘ 5 s " S— ‘ o 1
A = E 7 = E 7 =) E mﬁia
R 02 E R Se2 i i S0 I | + b T
e W) L] | e ] g LAl o o5 ) RS IR &b b5
L alpha ' L otk ) . swarnoe
izt alpe l,

-o * - Mo ‘
= | e =
[ S T
cand B} ] | B L

SIMPROP - Anlagen aus Europas groBtem Spezialbetrieb tur Digital-Funkleitsysteme.

Prazisions-Sender
mit hoher Abstrahlleistung

SIMPROP Hochleistungs-Empfanger,
‘ ELECTRONIC sehr trennscharf, mit Storbegrenzung
' TINY-Servos
4834 Harsewinkel mit Hybrid-Elektronik, Hartschicht-Potis.

Und dazu das groBe Zubeh&rprogramm.

Verlangen Sie unseren groBen farbigen Katalog! Fragen Sie Ihren Fachhandler.



Klasse P I
Papierbespannte Saalllugmodelle bis 35 cm
Spannweila

Klasse P2

Papierb e Saalil delle von 35 bis
90 cm Spannweile

Klasse PN

Papierbespannie Murlligel-Saalfllugmodelle
bis 90 em Spannweile

Klasse M 1

Mikrofilm- oder kunsisiol/bespannte Saal-
flugmedelle bis 35 em Spannweite

Klasse M 2

Mikrofilm- oder kunstsloffbespannte Saal-
Mugmodelle bis 90 cm Spannweite

Klasse D

Drehlliigel-Saalllugmodelle, Rotordurchmes-
ser bis 90 cm

Klasse S

Schwingen-Saalllugmedelle; Spannweite bis
80 cm. Verhilinis der Aultrieb liefernden
slarren Flichen zu den sdiwingenden
Fldachen mindeslens 1: 5.

Inlernalional gibl es nur die Klasse
F 1 D. Die Spannweile dieser Saalflug-
modelle darf 65 cm nicht iiberschreilen:
andere Einschrinkungen bestehen
nicht.

Saalllugmodelle sind duBersl leichl
gebaul und wiegen nur etwa 1,5 bis

2 g. Der Rumpl besteht viellach aus
einem Strohhalm oder einem ganz
dinnen Balsarohr. Die Fliigel sind aus
dinnsten Balsaleislen hergestellt und
mit haudidiinnem Mikrolilm bespannl.
Um ihnen eine ausreichende Stabilitit
zu geben, sind sie verspannt. Die Lult-
schraube hal einen Durchmesser von
elwa 50 bis 60% der Fliigelspann-
weile; sie isl oft in Skelellbauweise,
mit Mikrofilm bespannl, gelertigl. lhr
Gewichl belrdgt nur elwa 0,15 g. - Als
Anlrieb dienl ein Gummimotor aus
I mm @ Gummiliden. Das Gummi-
gewicht soll dabei in elwa dem Gewicht
des Saalllugmodells (Zellgewicht) ent-
sprechen. Die Flugzeiten solcher Model-
le liegen in grofen Hallen bei 20 Minu-
ten (erreicht jedenfalls von Experten).
Da nur sehr wenige brauchbare Hallen
zur Verligung slehen, ist die Anzahl
der Saalllieger klein, zumal auch der
Bau dieser superempfindlichen Modelle
nicht jedermanns Sache isl. Dagegen
werden kleinere Saalfllugmodelle, die
oft miL diinnem Kondensalorpapier
oder auch mit dinnem Seidenpapier
bespannl sind, hiufiger gebaut.
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1. der Start,

e

4. 3 laussen-} Loopings.

P

7. 3 (innen-) Loopings.

0

11. Liegende Achi.

14. der Landecanflug.

Das FA!l-Kunstflugprogramm

L =

2. doppelier Turn (Figur M),

5. hubamsche Acht.

5 y B. 4-Zeiten-Rolle.

ot

10, 3 Mullen herizontal.
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12, der grosse lhui.
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3. doppelier ober
kombinwe rier lmmelmann.

-

G. langsame Nulle (5 Sckenden),

13, Trudeln,

™y
3 Umdrehungen, ié

15. die Landung.

Deutsche
Modelifilug-Rekordliste

Sland: 1. Januar 1973

Klasse F 1 A
Segel-Frelilugmodelle
Dauer 41 min 10 sec

Helmut Kunz, Faurndau (20. 6. 1954)
Strecke In gerader Linle 73,900 km
Ulrich Miller, Erkenschwick (3. 5. 1953)

Klasse F1B

Frelflugmodelle mit Gummimotor

Dauer 6 min 53 sec
Hans-J6rg Seidel, Heidelberg (1. 8. 1954)

Klasse F1C
Freiflugmodelle mit Kolbenmotor

Dauer 1 h 27 min 10 sec
Helmut Gebauer, Solingen (27. 5. 1954)
Sirecke In gerader Linle 106,400 km
Kurt Kihl, Marburg (6. 12. 1952)

Klasse F1F
Drehfliigelmodelle mit Kolbenmolor

Dauer 11 min 18 sec
Gunler Maibaum, Koln (9. 8. 1956)

Héhe 1200 m
Walter Andersch, Hoinburg (28. 8. 1966)

Klasse F2 A

Fesselflugmodelle

Geschwindigkell ¢ 236 km/h
Rolf Miebach, K&in (25. 9. 1966)
Geschwindigkelt 1l 266,67 km/h

Josef Fréhlich, Bochum (2, 9. 1967)
Geschwindigkeit 11l 274,81 km/h
Jose! Frahlich, Bochum (25. 9. 1966)

Cearhwi digkelt mit Ri

266,67 km/h
Horst Diemer, Sindelfingen (23. 7. 1961)

Klasse F3 A

Fernlenkflugmodelle mil Kolbenmolor
Dauer 12 h 11 min 33 sec
Winlried Kaiser, Nordersled! (1. 8, 1972)
Strecke In gerader Linie 49,950 km
Winlried Kaiser, Norderstedt {Okt. 1971)
Geschwindligkell 320 km/h
Werner Késeberg, Harsewinkel (14, 4. 1968)

Fernl

Dauer & h 18 min 17 sec
Winfried Kaiser, Nordersted!t (15. 4. 1972)
Strecke In geschlossenem Kreis 238 km
Winlried Kaiser. Norderstedl (1. 5, 1972)
Strecke In gerader Linle 49,950 km
Winfried Kaiser, Nordersledl (Oki. 1971)

. 1 dell
K-Wasser

L

Klasse F3 B

Segel-Fernlenkiflugmodelle

Dauer 17 h 43 min
Winfried Kaiser, Nordersledt (3. 7. 1969)
Sirecke In gerader Linle 25,400 km
Winiried Kaiser, Norderstedl (9. 7. 1969)
Hbhe 1312 m
Georg Friedrich, Erding (30. 7. 1967)
Geschwlndigkelt 149,666 km/h
Dielrich Altenkirch, Neumunster (6. 12. 1970)
Sirecke In geschlossenem Krels 207 km
Winfried Kaiser, Norderstedl (5. 7. 1959)

Klasse F3iC

Ferngesleuerle Modellhubschrauber
Dauer 1 h 12 min 235 sec
Manired Kufner, Melten (22. 1. 1972)

Strecke In geschlossenem Krels 11,500 km
Disler SchiGter, Mithlheim/HE (31. 12. 1970)



Welche Anlagen braucht man nun [ir
welche Modelle? Schiffs- und Auto-
modelle begniigen sich zumeist mil
einer der preiswerten Zwei-Servo-An-
lagen. Eines dient zur Richtungssleu-
erung und eines [ir die Regulierung
der Anlriebsquelle. Fiir lelzteren
Zweck gibl es eine Fiille von Sonder-
zubehdr wie eleklronische Fahrireg-
ler, Umpolschaller und Segelwinden.
Auch Segelflugmodelle, bei denen nur
Seilen- und Hoéhenruder gesleuert
werden, brauchen keine griBere An-
lage.

Will man bei einem Molormodell zu-
sdlzlich die Molordrehzahl beein(lus-
sen, so mubB man eine Drei-Servo-An-
lage haben. Auch ein Segler mil
Querrudern bendligl drei Servos.

Um alle Achsen sleuerbar ist ein Mo-
lor[lugmodell mil einer Vier-Serve-
Anlage. Das vierle Servo belitigt die
Molordrossel. Auch an den, der Son-
derfunklionen wie Einziehlahrwerke,
Landeklappen, Schleppkupplung oder
Lullbremsen einbauen mochte, isl ge-
dachl: es gibt Anlagen, die den An-
schluB von finfl, sechs oder gar sie-
ben Servos erlauben.

Typlsches Elnt ch ln elo

flugmodell: Batlerle (B) lm Tankraum,
Empidnger (E} gut gepolstert hinter dem
Hauplspanol, Servos ($) vibratlonssicher

1alcl e hi

aul Quer g

Die besle RC-Anlage (.RC" sleht [ir
+Radio Conlrol”) arbeitet nur so gul,
wie sie eingebaut und gewarlet wird.
Die Empfangerstromquelle wird gul in
Schaumstoll verpackl und bei Flug-
modellen aus Schwerpunklgrinden
meistens wvorn unlergebrachl. Das
sollle méglichst immer so sein; bei
einem evenluellen Absturz zerschligl
sie so wenigstens nicht den Emplén-
ger oder die Servos.

Der Empfinger wird weich in Schaum-
slolf eingebellel. Die Anlennenlilze
muB, auch wenn das manchmal nichl
so vorteilhalt aussiehl, auf kiirzestem
Wege aus dem Rumpl gefithrt und
locker zum Seilen- oder Hohenruder
geliihrl werden. Eine Zugentlastung
ist dort vorzusehen, wo sie von innen
durch die Rumpf(seile tritt.

Die Servos miissen zwar unverrick-
bar, aber weich gelagert werden. Be-
sonders bei Molormodellen schaden
sonsl die Vibrationen vom Triebwerk

den Birslen des Eleklromolors und
dem Polenliomeler.

Alle Ruder und ihre Geslinge miissen
mdiglichsl leichlgingig sein, sonsl ist
die Wirkung schlecht und der Slrom-
verbrauch unzuldssig hoch. Aul kei-
nen Fall darl ein Servoausschlag
durch ein Gesldnge mechanisch be-
grenzl werden (besonders Motordros-
sel). Das jeweilige Servo ziehl sonsl
in dieser Endslellung hohen Slrom.
Das kann zum raschen Abslurz [ihren.

Sender und Empfinger elner ,miniiron f 3" -
gul durchdacht und praxisnah auigebaut.

Groles Augenmerk sollle man dem
Laden und dem Ladezustand der Bal-
lerien schenken; hier wird oft gesiin-
digl. Jeder Hersteller von RC-Anla-
gen hat auch das passende Ladegerit
im Programm, es sollte benulzl wer-
den. Jeder Akku mul so lange gela-
den werden, bis die Ladeschlulispan-
nung (am Ladegerdt) von 148 Voll
pro Zelle erreicht wird. Man sollle
sich zumindesl ein genaues Vollmeler
anschalfen, umm das einwandlrei mes-
sen zu kdnnen.

Es wirde den Rahmen dieses Arlikels
sprengen, aul alle Slérméglichkeilen
und Besonderheilen in der Bedienung
einzugehen. Die Betriebsanleilungen
der jeweiligen Anlagen enthallen ge-
nigend Hinweise. Dem Graupner RC-
Prospekt, iiberall im Fachhandel er-
hdltlich, kann man eine ganze Reihe
allgemeingilliger Tips [ir die Be-
handlung von RC-Geraten enlnehmen.

Was mag die Zukunft bringen? — Ei-
ne noch weilere Verkleinerung der
Geriile erscheint kaum méglich und
praklisch. Vielleicht kénnle man noch
einen besseren Ersatz [ir die heule
verwendelen Servomolore [inden.
Auch konnlen die schweren Empfédn-
ger-Akkus durch Verwendung ande-
rer Zellen noch leichler werden. Mo-
derne RC-Anlagen bielen heute je-
denfalls einen technisch hohen Stan-
dard, und die Ausfallquoten gingen
in den lelzlen Jahren sldndig zuriick.
Seien wir also [roh iiber das Erreich-
le und erwarlen wir in Ruhe das, was
die Entwicklung noch bringen wird.

Ein Experte glbt Rat

Frilz Posch
zum Thema RC-Modellflug

.Das Fliegen [erngesteuerler Modelle
erfreut sich immer gréflerer Beliebtheit.
Wihrend vor einigen Jahren noch die
meisten sogenannten RC-Flieger aus
dem Lager der Freiflieger kamen, sind
heule die meisien neu hinzukom d
Flieger MNeulinge auf dem Geblet des
Flugmodellsports. Um diese vor Ent-
tiuschungen zu bewahren, méchle ich
einige Ratschlage geben, wie man ohne
griébere Probleme und relatlv schnell
Fernlenk-Pilot werden kann.

Wenn wir das Schwimmen erlernen wol-
len, lassen wir uns von gulen Schwim-
mern beraten und wahlen fir die
Ubungen das flache Schwimmbedken.
Keiner kdame wohl aul die Idee, gleich
den Armelkanal zu durchschwimmen.
Das gleiche gill im ibertragenen Sinn
auch fir den, der das Fernsteuern von
Maodellen belreiben will: er brauchl gu-
te Beraler, Vielerlei bietet sich hier an:
das Modellbau-Fachgeschilt, der ortli-
cthe Modellbauverein und die Modell-
bau-Fachzeilschrillen. Wer sich eine
Fachzeilschrifl hdlt, lindet darin wich-
tige Hinweise, z. B. auch, wo man den
nachsten Fachhdndler aulsuchen kann.
Der Fachhiindler wird gerne beralen
und aulBerdem auch die nadhstliegenden
Modellbauclubs mil ihren zugelassenen
Modellflugplilzen nennen kéonen. Und
aul diesen Modellllugplilzen wiederum
finden sich immer hillsbereile Piloten,
die gerne mil Rat und Tat zur Seile
stehen, wenn es darum gehl, die erslen
Starls bruchlfrei zu iberstehen - so
lange, bis man die erslten Landungen
allein schaflt.

Als Anldnger solllen Sie nicht gleich
das Weltmeisterschaflsmodell des Herrn
X kaufen und lliegen wollen - das ent-
spriche dem Durchschwimmen des Ar-
melkanals -, sondern ein [ir das An-
langsiraining geeigneles Modell wihlen:
cin selbstslabil fliegendes Modell, z. B.
cinen Segler mit oder ohne Hilfsmolor
oder einen kleinen Schulterdedker.
Wenn Sie noch keine Modelle gebaul
haben, solllen Sie erst einmal ein Fer-
ligmoedell kaufen oder zumindest einen
Baukasten mil weilgehend vorgeferlig-
ten Teilen erwerben.

Als Fernsteuerung werden heule aus-
schlieBlich Proportionalanlagen benulzt,
die in 2- bis 7-Servo-Aus{ihrungen an-
gebolen werden. Fiir den Anfang ge-
nigl meist eine 2-Servo-Anlage, die
iuDerst preisgiinslig zu haben sind. Eini-
ge der angebol Fernst anl
haben - ohne Mehrpreis - cine soge-
nannie Lehrer-Schiler-Ausrislung. Da-
bei kénnen mit Hille cines Lehrer-Schil-
ler-Kabels zwei gleicharlige Sender pa-
rallel geschlossen werden, und der Leh-
rer hat die Maoglichkeil, wihrend des
Fliegens zum Sdhiiler umzuschallen, die-
sen selbst sleuern zu lassen; er kann
aber auch in krilischen Situationen blitz-
schnell aul seinen Sender zurddkschalten
und so aus heikler Lage retlen.

Ich wiinsche Ihnen - iibrigens das wich-
ligste beim RC-Flug - eine gute Lan-
dung.”

Ihr
Frilz Bosch

1



Die Funkfernsteuerung —
wichtigstes Requisit

von Lars Waegner

des modernen Modellsports

Die Geschichle der Fernlenkung von
Modellen mit Hilfe von Radiosignalen
beginnt gegen Ende der dreiBiger Jah-
re. Einige Pioniere, vor allem auch
in Deulschland, bauten mil den sei-
nerzeil zur Verligung slehenden elek-
tronischen Bauleilen - von Minia-
lur- bzw. der modernen Subminia-
lurtechnik war man noch weit enl-
fernt - volumindse Sende- und Emp-
fangsgerite, und man war erfolgreich,
wenn man auf diese Weise wenig-
stens ein Kommando zuverldssig
iberlragen konnle. Der II. Weltkrieg
slopple vorersl die weilere Enlwick-
lung; nicht verhindern konnte er al-
lerdings die Forlentwicklung der
Elektronik. Nachdem Sieg bzw. Nie-
derlage einigermafen iberwunden
waren, nahm man in mehreren Lin-
dern die Arbeit an der Radio-Fern-
lenkanlage wieder auf. Leidenschaft-
liche Modellflieger und Eleklroniker
wie Muschner und Stegmaier setzten
bei uns die MaBslidbe.

Den enlscheidenden Forlschrilt mach-
le die Enlwicklung mit der Einfih-
rung der Halbleiler-Bauelemenle, spe-
ziell des Transislors. Nun endlich
konnie man die Empfangsanlagen in
modellgerechler Gréfe bauen und
brauchle nichl mehr schwere Anoden-
und Heizbatlerien [iir die Siromver-
versorgung von Radioréhren mil-
zuschleppen. So wurde es bereils
moglich, eine ganze Reihe von Funk-
tionen aul das Modell zu iberiragen,
ochne es iibergroD bauen zu miissen.

Die beginnende Raumfahrllechnik gab
die Impulse zu weiterer, slandiger
Verkleinerung eleklronischer Baulei-
le, die auf .gedruckten* Schallungen
unlergebracht wurden., Gleichzeitig
wuchs ihre Zuverlassigkeit, eine Vor-
aussetzung, die es ermdglichte, Fern-
lenkanlagen industriell herzuslellen
und damil allen Modellsporilern zu-
gdnglich zu machen.

So enlwickelle man bis elwa 1960
die .lonmodulierle” Funkfernsteu-
erung (heute ,Tipp“-Anlage genannl)
zu hochster Perleklion. Der Sender
strahlt hier eine Triagerwelle ab, auf
die niederfrequente Schwingungen
(»Tone") aufmoduliert werden. Das
Aussenden einer solchen Nieder[re-
quenz regt, im Emplanger wverslirkl
und geschallet, den kleinen Eleklro-
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molor einer Rudermaschine zu einer
beslimmlen Laufrichlung an. Damit
schldagt z.B. ein Ruder am Modell
in einer Richtung voll aus. Um nun
weich sleuern zu kdnnen, wird der
enlsprechende Schallkniippel am Sen-
der wiederholt leichl angelippt, da-
her die Bezeichnung ,Tipp-Sleu-
erung”. Diese Art von Fernlenkan-
lage war in den sechziger Jahren
slark verbreitel, sie wird weilerhin
benulzl, und es wird noch eine Weile
dauern, bis diese Gerdte .aufge-
brauchl” sind.

Die Slmprop alpha 2007/7 erlaubt den An-
schlub von sleben Servos (oben). Der Emp-
finger Isl sehr kleln und lelchl, da die
Servoelekironlk In dle Servos elngebaut Isl.
Der Nadhlell ist eln wesenllich hbherer
Prels der Servos,

Die Graupoer/Grundlg-Varloprop 12 Ist
elne 6-Servo-Anlage, deren Servoeleklronlk
la sledkbaren Servobauslelnen unlerge-
brachl Ist. In der gezelgten Form (rechls)
kdnnen vler Servos angeschlossen werden.

Die modernsie Arl der Fernsleuerung
ist die Proportionalanlage. Bei diesem
Syslem strahlt der Sender aul seiner
Tragerwelle eine verdnderliche Fol-
ge von Impulsen ab, die der Empfan-
ger entschliisselt und den einzelnen
Rudermaschinen, hier ,Servos" ge-
nannl, zuordnet. Die Servoeleklronik
sleuert, abhdngig von der Lange der
einzelnen Impulse, den Schallverslir-
ker, der den kleinen Slellmolor iber
einen fesigeleglen Zeilraum in eine
bestimmte Richlung laufen labL. Der
Ablriebsmechanismus des Servos -
gleich, ob es sich um einen Hebel,
eine Lochscheibe oder Linearschieber
handell, die jeweils uber ein Unler-
selzungsgetriche bewegt werden -
nimm( aul diese Weise eine Slellung
ein, die proporlional zur Slellung des
jeweiligen Steuerkniippels am Sender

isl. Mil Hille dieses Syslems liDt sich
ein Modell so gelihlvoll sleuern, als
ob ein Pilol oder Fahrer in ihm siBe,
Fir den Anlédnger verwirrend isl nichl
nur die Viellall der angebolenen Mar-
ken, sondern auch die jeweilige An-
zahl der Funklionsméglichkeilen, Bis-
her konnle bei uns noch keine rechte
Einigung iber die Bezeichnungen er-
zielt werden, ob nun ein oder zwei
.Kanile” ein Servo steuern, ob dieses
daraufhin ein oder zwei ,Funklionen®
auslithrl, Am beslen wiére da eine
Bezeichnung nach der AnschluBmég-
lichkeit von Servos. An eine ,Vier-
Servo-Anlage” z.B. kann man maxi-
mal vier Servos anschlieBen und da-
mil Quer-, Seilen-, Hoéhenruder und
Molordrossel eines Flugmodells sleu-
ern. Alle Servoslellungen sind auBer-
dem trimmbar.

Alle modernen Fernsleueranlagen sind
heule mil Superhet-Emplingern und
Wechselquarzen ausgeriislel. Das von
der Bundesposl zur Verfligung ge-
stellle 27 MHz-Band ist bei uns in
12 verschiedene Frequenzkanidle, be-
ginnend bei 26.975 Dbis 27.255 MHz,
aulgeleilt. Da die Trennschirle der
Emplinger sehr hoch isl, kénnen bis
zu 12 Modelle gleichzeilig gesleuerl
werden, vorausgeselzl, das Frequenz-
band wird voll ausgenulzl. Die Quar-
ze sind mil Steckkonlakien versehen
und deshalb blitzschnell auswechsel-
bar.

Jede RC-Anlage beslehl aus dem Sen-
der, dem Empldanger, der Stromquelle

lir die Emplangsanlage (wiederaul-
ladbarer Nickel-Cadmium-Akku) und
den Servos. Beim Graupner-Grundig-
System ist die Servo-Eleklronik in
separaten Bausleinen unlergebrachl,
die an den eigenllichen Empfinger
angesleckl werden. Bei nahezu allen
anderen Fabrikalen isl die Eleklronik
in den Servos unlergebracht. Die mei-
slen Anlagen sind vom Hersleller
komplett zusammengestelll und ver-
packt. Das erleichlert die Ubersichl
beim Kauf. Alle Gerite sind heule so
ausgellihrt, daf die Emplangsanlagen
nur noch iiber Kabel und Stecker ver-
bunden werden miissen und dann ar-
beilen. Vorausselzung daliir ist, dab die
Ballerien geladen sind und die Geneh-
migung der Bundespost vorliegl.



Haupigeschédftastella des DAeC

- |
\ \/(_ : Deutscher AerO"C|Ub _— 6 Frankfurl Maln, Lyoner SiraBe 16
i

Baden-Wurttembergischer

Hinweise, Erlauterungen und Anschriften Landcsverband e.V.

| 7 Stultgart 1, Postiach 970
Aulgrund immer wiederkehrender Zuschrillen an unsere Redaktion glauben wir. dal  Lultsportverband Bayern eV
es sinnvoll 1st, einmal kurz darzulegen. wie einzelne Modellilieger Milglieder 1m Deut- ‘;:"T:;‘Er" A“;_:%T::c" s
schr_'n Aero-Club werden kdnnen. bzw. wie Gruppen von Modelllliegern vorgehen Lu'rl:sborfjug:nd Landesverband Berlin e ¥
missen, um als Verein im Deutschen Aero-Clup Milglied zu werden. 1 Berhin 41, Lackner Strafle 4
Dazu ware erst einmal die Gliederung des DAeC darzulegen, Im DAeC. vertrelen Landesverband Bremen e V
durch Prasidium und Sportral und der Hauptgeschaftsstelle in Franklurt, sind alle 20:55g{i“ﬂ‘j;’;:‘;e’:"'glfg::"’df’“:,‘;gpm_s‘r i
Landesverbande Miiglied. Der DAeC hal also 11 Milglieder. deren Landesverbande  peyischer Aero-Club )
| mit den Grenzen der Lander der Bundesrepublik identisch sind. Die Milglieder der  Landecverband Hamburg e V

Landesverbinde sind die Vereine in ihrem Bereich. Die Vereine wiederum besiehen 2 Hamburg 19, Fruchialiee 109 Vil
Hessischer Lullsportbund e. V.

| aus_b den Einzelmilgliedern. Jeder Mgc\ell!ueger mull also Mntglue? gines Iultsporl- £4 Darmetadl: Landwetrstians 1
lrei gnden Ver.enns \.\.rerden: um Mitglied im DAeC 2u sein. Fur alle Belange eines Deutscher Aero-Club
Vereins oder eines Einzelmilgliedes is! somd der fur ihn in Frage kommende Landes- Landesverband Niedersachsen e V
. verband zuslandig, €. h. Anfragen jeglicher Art sind an die Geschafissielle des be- %H::nz:ver‘;l’asg?cg 1az2
i 3 eulscher Aero-Gluy
treflenden Landesverbanuejg Iu r'cm?n : _ . " Landesverband Nardrhein-Westlaien
Eine Gruppe von Modellfiiegern. die einen Verein grunden wollen, um Milghed im 233 Mulheim Ruhr Brunsholsirafle 3

DAeC zu werden, wenden sich bitle an die Geschallsstelle ihres Landesverbandes, dic Deutscher Aero-Club

ihnen Auskunft gibl, wie zu verlahren isl. Da die Salzungen in den einzelnen Landes- Landesverband Rhenland-Plaiz e V.

verbanden unierschiedlich sind, kann hier leider kein verbindliches Schema dargelegt 0953 Sobernheim Nahe, Postfach 147
den. Allerdings. und das isl Vo tzung in allen Landesverbanden. mufll sich Aero-Club Saar &.v

werde _ gs. raussetzung in allen Landesverbanden. muB st 06 Saarbrucken, Saarulersirale 16

jeder Verein bei seinem zuslandigen Amisgerich! als Verein in das Vereinsregisier Deutscher Aare-Club

eintragen lassen. — Fiir spezielle Auskiinite steht jederzeil das Releral Modellllug der Landesverband Schleswig-Holsienischer

Hauplaeschiillssielle des DAeC in 6 Frankfurl/Main, Lyoner Sirafle 16, zur Verliigung. '5—‘.]':{5,22':‘:5:::.'3 cF!:gplal: Halle 9

Chrlich, sich zum Eleklroniklechniker Auch im schulischen Bereidh des TIFL,  mannischen Lehrinstituts des HEL dem
lortzubilden. dessen Lehrgangspalette vom Taupt- bisher Gesaglen hinzugefugt wird. Von
Das Hexible Auvshildungssystem  der  schulabschiuli aber die Fachschulreile  der Gehillenprilung bis zum Betriebs-
Stufenaushildung  gestattet es ohne  bis cum Abitur getachert ist, wird  wirl, vom Facharbeiter bis zum Tech-
weileres, Herrn Ehelich ohne jegliche Flesdalitdr und  Ausbildungsmobilitat - niker, vom Hauptschulabsdhluf  his
Studienzeitverluste  aut sein neuge-  im wedtestmoglichen Rahmen gewdhe- 2um Alantn!?

wdhlles  Lebrgangsziel  (Eleklroledh-  leisiel, Cs gibt  kaunm  cinen  Aushildungs-
niker Fachrichiung Clektronik™ um-  Das Bild rundet sich zu cinem Ganzen,  wunsch, den das Hlamburger - Fern-
cuschreiben wenn das Lehrgangsangehot des Kaul- Lebonstitat mdit cu ertullen vermag.

Die Fuji FA 200 ist ein japanisches, kunstflugtaugliches Reiseflugzeug. Das
Modell wurde nach Originalplénen gebaut und hat die gleichen Flugeigenschaften
wie das Original. Es kénnen sémtliche Kunstflugfiguren damit geflogen werden.

Spannweite 1760 mm Der Rumpf aus schlagzéhem Polyester zeigt viéle Einzelheiten, wie Taren, Griffe,
Gewicht 3270 g Scharniere usw., die es erlauben, eine originalgetreue Maschine zu bauen. Eine
Vollklarsichthaube prégt das Bild des gesamten Modells. Erstmals kann das
Cokpit mit Fertigteilen naturgetreu ausgestattet werden. Der Rumpf eignet sich
Flacheninhalt 41,4 qdm ohne zusétzlichen Einbau sehr gut fiir die Aufnahme der Rudermaschinen. Die
Leitwerkinhalt 8,75 qdm Tragfldchen aus Styropor/Holzfurnier haben eine enorme Stabilitéat.

: Die Flugeigenschaften sind gutmiitig und trotzdem ist das Modell rasant und
BrofilSSINACAI24154001> begeistert sowohl den Fluge.gchuler,gals auch den perfekten Kunstflugpiloten.

(E IMA l Werkzeuge - Karl G. Leis KG - 678 Pirmasens - Postf. 616 - Tel. 06331/65068 - Telex 0452282

Techn. Daten Fuji FA 200

Motor 10 ccm




FMT-Raigeber

Fernstudium —

Hilfe und Maglichkeit zur

Vervollkommnung
in Beruf und Hobby

von Erwin Kania

.Schon acht Monate nach Beginn mei-
nes Fernlehrgangs wurde ich ins An-
gestelllenverhdltnis {ibernommen . . .°
- .sobald ich meinen Lehrgang bei
thnen mit Erfolg absolvier! habe,
werde Deutschen Ver-
suchsansialt itir Lufl- und Raumiahrt
als gepriifler Techniker anerkann! und
entsprechend besoldet.” - .. ..
schen sind mir drei Belriebsabteilun-
gen zugeordnel worden, und mein Ein-
kommen belriig! jelzt 1900 Mark.”

ich von der

inzwi-

Das sind Auszige aus Brielen erflolg-
reicher Fernunlerrichlsteilnehmer an
das Hamburger Fern-Lehrinslitut. Sdu-
berlich [olokopierl, nach Jahrgingen
sortierl und in einer staltlichen Anzahl
prallgeflillter Ordner im Archiv aul-
bewahrt. - Ein uberzeugender Beweis
daliir, dafl schlichle Erfolgsmeldungen
der ohen zilierlen Art fiir die dber 500
Pidagogen, Wissenschafller, Fachdo-
zenten und Verwaltlungsleule in Ham-
burg-Rahlsledt keine Sellenheil sind.

Teils feslangestelll, leils freiberuflich
litiq, mil dem Griinder des Instiluls,
Herrn Schullz-Rahe, an der Spilze,
wird hier seit20 Jahren eine schulische
und berufliche Ausbildung und Wei-
tlerbildung praklizierl, die sich sehen
lassen kann. Heule zdhlt das Hambur-
ger Fern-Lehrinstitlul mit seinen drei
Fachinsliluten - dem Allgemeinbilden-
den Lehrinstitul, dem Tedhnischen
Lehrinstilul und dem Kaufmdnnischen
Lehrinslilul - zu den bekannleslen In-
slilulen seiner Arl in Europa. In der
BRD nimml es zweilellos die dominie-
rende Stellung unler den Fern-Lehr-
instilulen ein.

Demenlsprechend hoch ist auch der
Stellenwerl der slalistischen Zahlen,
die von der Geschillsiihrung des
Hauses genannl werden:

Bisher iiber '/: Million Lehrgangs-
teilnehmer!
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Mit dber 200 Fernlehrgangen das
umfangreichste Aus- und Weiler-
bildungsprogramm Deutschlands!
Rund 70 000 Studierende, die lau-
fend betreul werden!

Verglichen mitl der Einwohnerzahl ei-
ner miltleren deulschen Kleinstadl
lieBe sich damil das Heideslidlchen
Lineburg bevdlkern.

An den Karleilischen, in den Biiros des
padagogischen Bereichs und im Kor-
reklurdiensl isl von der Heklik soldcher
Groflenordnungen nichls zu verspiren.
Hier geht es schlicht um Leistungs-
kennziffern des Teilnehmers, seine
Belreuung und um individuelle pada-

gogische Hilfen bei aullrelenden
Schwierigkeilen wihrend des Stu-
diums.

Aulfallend das Engagemenl aller Mil-
arheiler des Hamburger-Lehrinslituls,
wenn es um Lehrplane, Lernhilfen,
Lehrmalerialverbesserungen, Lernmo-
tivationen, Seminare, um Teilnehmer-
betreuung schlechthin gehl. Cs springl
geradezu ins Auge, wie sehr die In-
slilutsalmosphare von dem slindigen
Bemiihen um den Sludienerfolg des
einzelnen Lehrgangsleilnehmers ge-
prigt wird. Mit Lehr- und Lerner-
lolgen wird hier cin [reiwillig dber-
nommener Bildungsauflrag begriindet
und gerechliertigl.

Eincn ebenso bedeulenden Werl wie
aul die fachbezogene pidagogische Be-
treuung legl man in Hamburg aul die
sach- und [(achgerechle Sludienbera-
lung der Inleressenlen. Fir den bil-
dungswilligen Biirger, der seine kosl-
bare Freizeil in ein Sludium inve-
sliert, das nichl seinen Neigungen,
Fahigkeiten und berullichen Gegeben-
heiten enispridit, sind aulgewendele
Energien und Sludienzeilen meislens
unwiderbringlich verloren. Lehrgangs-
fehlbelegungen verzigern erfahrungs-

soxialen

und

gemeh den berullichen
Aulslieg des Teilnehmers. Nicht selten
ist Verunsicherung die Folge, die zum
Versagen und Nidhterreichen des Lehr-
gangszieles [ithrl. Solche Teilnehmer
sind meislens so entmuligl, dall sic
sich kaum an eine weilere Bildungs-
mafnahme heranwagen. Im Hambur-
ger Fern-Lehrinstlitul wurde aus diesen
Erlahrungen die Konsequenz gezogen.
Ein eigens daliir ausgebildeler Kreis
von Milarbeitern beral sach- und fach-
kundig jeden bildungswilligen Biirger.

Besonders viel hilt sich das Hambur-
ger Fern-Lehrinslitul aul die kurzlich
eingeflihrlie Stulenausbildung zuqule.
Vor allen Dingen deshalb, weil es das
einzige und erste Fern-Lehrinstitul ist,
bei dem sowohl Schul- wie auch Be-
rufslehrgidnge nach diesem modernen
Ausbildungssyslem  Dbelegt  werden
kdnnen, Die Forderung unserer Gesell-
schalt nach berullicher Mobilitdl wurde
hier zum ersten Male konsequenl und
folgerichlig in  Ausbildungsmobilital
umgemiinzl. Damit wird endlich auch
Fernunlerrichisleilnehmern die Mig-
lichkeil gegeben, aul dem Wege zu
ihrem gewahllen Lehrgangsziel berul-
lich verwerlbare Teilziele zu crreichen
und wihrend des Sludiums ohne jeg-
liche Zeil-, Geld- und Encrgieeinbulie
das urspringlich gewdhlle Lehrgangs-
ziel zu verdndern.

Ein Beispiel soll dies verdeutlichen:

Herr Ehrlich, Gesell der Fachrichlung
Radio- und Fernsehlechnik, hal beim
Hamburger Fern-Lehrinstitut  einen
Lehrgang mil dem Lehrgangszicl
~Elektrolechniker — Fachrichtung Nach-
richtentechnik” belegt. Wahrend seines
Studiums wird ihm von einer Firma,
die sich vornehmlich mil Erzeugnissen
der Eleklronik beflaBl, ein lukratives
Angebot unterbreilel. Vorausselzung
dafiir isl die Verpllichlung des Herrn



Abbildung zeigl das Svenson-Modell “Fly-Hoy" (Best

Bei Mulliplex erhalten Sie mehr!

Perlekle Technik: Fernsteuer-
systeme, die kleiner, leichter
und zuverldssiger sind.

Zukunfitssicher:

Sender, Emplanger, Servos
und Zusalzaggregale sind
untereinander austauschbar;
bei Anschaffung einer gréferen
Anlage konnen Teile der seit-
herigen Anlage weiler ver-
wendet werden.

Modelle nach MaR.

Ob Anfanger-, Sport- oder
Expertenmodell:

Von Kénnern entwickelt und
optimal gestaltet.

Dazu das
Multiplex-Zubeh&rprogramm:
IM-Modellbauzubehér
Webra-Merco-Cipolla Motoren

Der bewahrte Multiplex-Sofort-Service

sorgt fiir ungetriibte Freude
an Multiplex-Fernsteuersystemen
auch nach Jahren

~Nr. 40G3) aus dem Mulliplex-Programm, ausgerustet mil Multiplex-Royal.

Informieren Sie sich Gber das
gesamte Multiplex-Programm
mit Neuheiten 1973

im Multiplex-Kalalog oder
bei lhrem Fachhiéndler

[mMuULT]

PLEX

Elektronische Steuerungen
Modellbau, S. Kussmaul
7532 Niefern, W-Germany



Profile

Profile — wichtigste aerodynamische Voraussetzung

Profile

Unler einem Profil verstehl man im all-
gemeinen die UmriBgestalt (Konlur,
Seilenansicht, Lings- oder Querschnilt)
eines Korpers. In der Aerodynamik
und damit auch lir den Bereich des
Modellfluges ist das Profil der Quer-
schnitl des Traglligels senkrechl zur
Spannweile. Wie die Grofle der Fliigel-
Nache, so ist auch das Prolil maBgeblich
am Zustandekommen des Aullriebs
beteiligt. Malgeblich ist dann auch der
Fliigelwiderstand von der Form und
Dicke des Profils abhingig. Somil
komml dem Profil in der Aerodynamik
eine besondere Bedeulung zu.

Im Verlaule der Eniwicklung der Flug-
lechnik wurde eine Unzahl von Fligel-
prolilen nach den verschiedensien Ge-
sichtspunklen entworfen und im Flug-
modell, Windkanal oder Flugzeug er-
probt. Schon um 1800 [iihrte der Eng-
linder Sir George Cayley erfolgreich
Versuche mit Gleitllugmodellen durch,
deren Fliigel die Form eines Drachens
hatlen; das .Fliigelprofil* war eine so-
genannte ebene Platle. Weilere Lufl-
fahrtwissenschalfller des 19. Jahrhun-
derls benulzlen ebenfalls die schrag
gegen den Wind angestelllte .ebenc
Plalle* als Profil ihrer Flugmodelle.
Erst viele Jahre spiler unlersuchien
die Gebrider Lilienthal und andere sy-
stematisch Profilformen, die den Fligel-
schnillen grofler Seevégel nachgebil-
det waren. Sie erkannten bei ihren Ver-
suchen sehr schnell, dab gewolble Pro-
(ile erheblich héheren Aullrieb erzeu-
gen als ebene Flachen und [olglich
vorleilhall zum Bau von Gleilllugzeu-
gen verwendbar seien.

Spiler war es Prolessor Junkers, der
auf die Vorleile dicker Fliigelschnilte
hinwies und der mit seinen Flugzeug-
konstruklionen nachwies, daB es bei
Anwendung dicker Prolile moglich sei,
Eindedkerllugzeuge zu bauen, deren
Fliigel nicht mehr durch einen Drahl-
verhau von Spanndrahlen die nolwen-
dige Fesligkeil erhielten. Damil enlliel
auch der grofe, schadliche Widersland
der Spanndrahle, und das Flugzeug hat-
te insgesaml einen geringeren Wider-
stand und flog schneller. Im Flugmo-
dellbau, der in nennenswertem Ausmal
schon um die Jahrhunderlwende enl-
sland und bereits um 1910 eine beach-
lenswerte Anhéngerschalt halle, verlief
die Enlwicklung &hnlich wie im GroB-
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llugzeugbau. Die bekannigewordenen
Konstruklionen von gummimolorge-
triebenen Ein- und Doppeldeckern halt-
len ausnahmslos Fliigel, deren Rippen
aus diinnen, gewdlblen Bambussiib-
chen bestanden. Die Fliigel waren nur
einseitig bespannl und bei gréBeren
Modellen verspannt. Jahrzehnte spiler
hat sich bei systemalischen Windkanal-
versuchen bei niedrigen Geschwindig-
keilen gezeigl, daB die gewélble Plalle
im Re-zahlbereich kleiner Flugmodelle
Vorleile verspricht.

Diese Vorteile, ein hoher méglicher
Aullrieb und ein relaliv geringer Pro-
lilwidersland, werden jedoch zunichle,
wenn es nolwendig wird, den Trag-
fliigel zu verspannen. Dies wurde in
den zwanziger Jahren dennoch ofl ge-
macht, und die Diskussion um das Fiir
und Wider dieser Fliigelkonstruktion
ging bis zum Anfang der DreiBiger
Jahre. Um diese Zeil gewannen die
Gleitflugmodelle immer mehr an Be-
deulung. Angespornt durch die Erfolge
der groBen Segelllugzeuge, wurden
entscheidende Forlschrille erziell. MaD-
geblich war daran die erfolgreiche Kon-
siruklion des Hochleislungsseglers
«Der groBe Winkler” (von Horst Wink-
ler) beleiligl. Dieses richtungsweisen-
de Modell siegle 1930 aul dem 1. Reichs-
wellbewerb aul der Wasserkuppe mil
einem beidseilig bespannten Fliigel und
erbrachle den Beweis [ir die Richlig-
keil  dieser Konstruklionsrichlung.
Nach den guten Erfahrungen mit den
Segelllugmodellen [olgten auch die
Gummimolorflugmodelle mil beidseilig
bespannten Fligeln bald nach.

Da die Flugleistungen der Modelle zu
dieser Zeil jedoch noch nicht sehr hoch
waren, ja sie unter Anwendung heu-
liger MabBstdbe 2. T. ausgesprochen
schlechl flogen, war es gar nichl sehr
entscheidend, ob das Fligelprolil mit
dem Kurvenlineal X oder Y gezeichnel
worden war, ob es 12 oder 14 % dick
war und ob die grioBle Dicke bei 30
oder 40% der Fligelliele lag. Auch
kam der Geslallung der Fligelober-
seile noch nichl die Bedeulung zu, die
sie heute hal. Der Wunsch nach besse-
ren Flugleislungen fiihrle zur Erpro-
bung einer immer gréfler werdenden
Anzahl von im Segelflugzeugbau be-
kannlgewordenen Profilen. Hier seien
nur das Go 532 und das Go 535 er-

wihnt, Die Ergebnisse waren dabei
rechl unlerschiedlich. Die Erkenntnisse
der Schmilz'schen Profilvermessungen
bei kleinen Re-zahlen [ihrlen zu einer
dilferenzierten und gezielten Auswahl
von {ir den Modellllug geeigneten Pro-
filen. Dabei dominierlen [ir Segel-Frei-
flugmodelle elwa 6 bis 8% dicke Ty-
pen, die ungeldhr dem Gétlinger Pro-
1il G 417 entsprachen. Auch [Ur Wake-
lield-Gummimolorflugmodelle wurden
dhnliche Prolillypen ausgesuchl. Fligel
mit derarligen, relativ diinnen Schnit-
len sind nicht einfach zu bauen und
erfordern eine Nasenbeplankung. Das
sind Grinde, weshalb man fiir Anfdn-
dermodelle und auch Modelle mit Ver-
brennungsmolor-Antrieb Profile bevor-
zugl, die dem bekannten amerikani-
schen Profil Clark Y enlsprachen. Sol-
che Prolile sind etwa 12°%u dick und
haben eine gerade Unlerseile. Bei klei-
neren Modellen verzichtet man aul eine
Nasenbeplankung, so daf die eingefal-
lene Bespannung [rihzeilig fiir eine
turbulenle Grenzschichl sorgl.

Es ist das Verdienst des bekannten
deulschen Flugzeughkonslirukieurs Ale-
xander M, Lippisch, einige besonders
geeignele Prolile der alten deulscien
Modell-Versuchsanslall hervorgesucht
zu haben. Diese Profile wurden gegen
Ende des erslen Wellkriegs bei Re-
zahlen vermessen. die in elwa dem
Modellflug enlsprachen.

Besonders hal sich in der Folgezeil das
Profil MVA 301 [ir Thermiksegelllug-
modelle bewiihrl, wenn die Fligelliele
groler als 200 mm war. Bei den kleine-
ren Al- und A2-Segelllugmodellen
wurde das diinnere MVA 123 viellach
mit Erfolg verwendel.

Bei den Segelflugmodellen kommi es
nunmehr nichl allein aul eine gule
Gleilzahl und eine besonders geringe
Sinkgeschwindigkeil an, es spiell jelzl
auch eine beachtliche Rolle, bei welcher
Fluggeschwindigkeil diese Leistungen
erllogen werden. SchlieBlich soll das
lerngelenkle Modell nicht vom Wind
abgelrieben werden, sondern auch noch
gegen den Wind zuriickfliegen und in
der Ndhe des Pilolen landen kénnen.
Diese Aulgabenslellung [uhrle zu-
nichsl zu den Profilen mil gerader Un-
lerseile und einer Dicke um 12% der
Tiefe. In diese Gruppe gehort das be-



kannte US-Prolil Clark Y und das Got-
linger Prolil Go 796, das Mille der [{inl-
ziger Jahre auch im Re-zahlbereich des
Modellllugs vermessen wurde und
schon bei Fligellielen von uber 200 mm
gule Flugleislungen erwarlen 1dBt. Fir
kleinere Fernlenksegler wund lur
schnelle Hangsegelllugmodelle bielel
sich das diinnere Profil Go 795 an, das
ecbenfalls eine gerade Unlerseite hal
und somil kaum Bausciwierigkeiten
verursachl. Aber auch [fir einlache
ferngelenkle Molorfllugmodelle sind
Profile des Clark-Y-Typs gut geeignel.

Fir Molorllugmodelle ciner forlge-
sdirillenen Generalion werden andere
Anforderungen an die Fligelschnille
geslelll. Hier spiell beispielsweise der
maximale Aullrieb, der [ir Starl und
Landung von Bedeulung isl, nichl mehr
die Rolle, wie bei den einfachen An-
lingermodellen. Langsamflug isl bei
diesen Modellen nichl gelragl. Viellach
ist Schnellflug Trumpl. Abgesehen von
einer gréBeren Festigkeil, die die Flii-
gel von Molorflugmodellen haben soll-
len und die mindeslens cine Fligelna-
senbeplankung erforder!, sind dickere
Prolile von Vorleil, da sie eine groBere
Holmhéhe zulassen. Andererseils sollte
bei derartigen Modellen die giinsligste
Gleilzahl bei geringeren Aullriebsbei-
werlen erreicht werden, was lelztlich
zu Profilen geringer Miltellinienwél-
bung [iihrl, die infolge der nolwendi-
gen Dicke von iiber 12 %6 eine bikonvex
gewolble Unlerseile haben, d. h. die
Profilunlerseile ist nach unten gewdlbl.
Fiir die Kunstflugmolormodelle der er-
sten Generation wurden olt die NACA-
Profile 2421 (21 %v dick) und 2418 (18"
dick) verwendel. Um aber auch beim
Fliegen von Riickenflugliguren oder
des Loopings nach vorn gleidi gule
Eigenschaflen wie bei den anderen
Kunslflugfiguren zu bekommen, cnl-
sann man sich der symmelrischen Pro-
file, die bislang vornehmlich als Il6-
henleilwerksprolile verwendel wurden.
Ein wenig gegeniiber diesen bekann*
len Profilen verdickt, uin die nolwen-
dige Fesligkeil bei geringem Konstruk-
tionsgewichl und cin ausreichendes ca
max zu gewdihrleisien, ergaben sie gul
geeignete Fligelschnilte [Gr elegante
und schnelle Molor-Kunstilug-Modelle.
Als Profildicke wahll man heule Werte
um 15 %o der Ticle.

Seil einigen Jahren slehen schlieBlich
aud: noch Profile zur Verliigung, die
im Hinblick aul genau deflinierte Aul-
gabenstellungen von ciner elektroni-
schen Redienanlage errechnel worden
sind. Es sind dies vornehmlich die Epp-
ler-Profile, die Prolessor Dr. Richard
Eppler [iir den Modellllug errechnel
hal und die wellweil mit gulen Erfol-
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gen ecingesclzt werden. Die Skala

dieser sogenannlen Compuler-Prolile
reichl dabei vom Profil fiir ein Al- oder
Wakefield-Flugmodell bis zum Hodh-
geschwindigkeilsflugmodell.

Wihrend noch vor J0 Jahren manche
Flugmodelle nur flogen, weil durch
dic eingefallene DBespannung eine
spitze Fligelnase enisland, hallen un-
ter den heuligen Leislungsanlorderun-
gen dic Prolile die in sie geselzlen Er-
warlungen nur dann, wenn die exakle
Form des Prolils, so wic sie vom Elek-

Polare des 12 % didken Proills GU 796, das
bel Re-Zahlen ab Re = 21 000 um 10855 In
Giulingen vermessen wurde (oben). Unten
das ebenlalls 1955 vermessene 0 didke
Profll G8 785, — Wihrend GB 796 Iur RC-
Molorllugmodelle mit Zwelachssteuerung
und flr gréBere ferngesleuverle Segelilug-
modelle sehr brauchbar isl, eignel sich das
G6 795 besser flir Anfilnger- und fir Hang-
segelllugmodelle.

- )

I

CETEY

Ironenrechner, vom Malhematiker oder
Konslrukleur beslimml wurden, auch
cingehalten werden. Ungenauigkeiten
in der GréBenordnung von DBruchleilen
ecines Millimelers koénnen durchaus
schidlich sein und zu wesenllich héhe-
ren Prolilwiderslanden [ihren, wenn
sie im Bereich der Prolilnase aullreten.
Aucdh komml dem Nasenradius und
méglicherweise auch der spilzen End-
leisle eine erhebliche Bedeutung zu.

SchlieBlich sei noch vermerkl, dal das
besle Prolil entlduschen mufl, wenn die
anderen Dalen des Modells, die Fligel-
streckung, die Flagelumribform, die
Grébe der Leilwerke und die Lage des
Schwerpunkles, um nur einige zu nen-
nen, nichl oplimal ermillell wurden.
Das Profil ist mafigeblich an der Lei-
slung des Flugmodells beleiligl, kei-
neswegs aber allein. Werner Thics
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Spitzenflieger Gunter Hoppe
wei, warum er seit Jahren
Microprop-Fernlenkanlagen
einsetzt, Zahlreiche erste

Platze erreichte er auf
internationalen Wettbewerben

Das Microprop PROFESSIC-
NAL COMPACT-SYSTEM 7
wurde fiur anspruchsvolle
Modellflieger entwickelt.
Fordern Sie ausfirliches
Prospektmaterial an, wenn Sie
mehr (iber unser Programm
wissen machten.

BRAND-ELEKTRONIK 4923 EXTERTAL 1-BOSINGFELD
BAHNHOFSTRASSE 8 TEL. 05262-3333
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lerie und Unterbrecher oder mit Ma-
gnelziindung: hohes Gewidit. Jedody
belrichen mil billigem Normalbenzin,
bei  schr geringem  Krallstoffver-
brauch, sehr gul regelbar und beson-
ders als ,Langhuber’ hohes Drehmo-
ment bei niederen Drehzahlen (ho-
herer  Lultschrauben-Wirkungsgrad),
lange Lebensdauver. Leistung aufl 10
ccm Hubraum bei 10000 Umdr. Min.
bezogener Mitlelwert: 035-05 PS,
Gewichl pro PS ca, 1,5 kg.
Dieselmolor: hohe Leistung, geringes
Gewichl, geringer Kraltstollverbrauch,
Drosseleigenschalten nicht ohne Man-
gel, stdrkere Vibration, Kompressions-
giile, bedingl geschliffene Kolben und
verminderte Lebensdauer. Leistung 1,2
PS, Gewicht 0,6 kg PS.
Glihkerzenmotor: hohe Leistung, ge-
ringes Gewicht, gute Drosseleigen-
schaften, hohe Drehzahl, lingere Le-
hensdauer durch Kolbenringe, beacht-
licher Krafltslolfverbrauch. Leistung
1 PS, Gewichl 0,45 kg PS.
Wankel-Gluhzunder: gule Leistung,
gule Drosseleigenschaften, hohe Dreh-
zahl, geringer Kraltstoflverbrauch. Lei-
stung 0.9 PS. Gewidil 0,65 kg PS.
Moltore mil gréBerem [fubverhdlinis
{Bohrung Hub | : 1,2-1,5) haben bei
niederen Drehrzahlen hohes Drehmo-
ment, geringen Krafistoffverbraudh,
lange Lebensdauer.

Bei cinem Hubverhdlinis 1 0.8-1
hohe bis hdéchsle Drehzahl und Lei-
stung,  Dbeachtlicher  Kraltstoffver-
brauch. Da jedoch solche Molore zu-
meist mit Kugel- und Nadellager ver-
sehen und speziell [lir Hochleislung

Sammlung eines Moloren-Fan. - Neben
allen giinglgen modernen Typen finden sich
In diesem privalen Moloren-Muscum aus-
gesprochene Rarllilen aus der Vorkriegs-
zelt.

Bauen Sie |hr
nachstes Flugmodell
mit

Far Sie, den echien Modellbauer, ist das Erreichte nie gut genug.
Sie sind immer auf der Suche noch aerodynamisch ginstigeren Profilen
und naoch Werksioffen, die lhnen neve Maglichkeiten er6fnen.

Der Hartschaumstoff ROHACELL ist beslimm! so ein Werkstoff.
Denn dieser feinzellige und von Notur aus schneeweille Hartschaumsloff
besitzt ganz hervorragende Eigenschaften und |aBt sich zudem noch
problemlos und schnell bearbeiten.

ROHACELL ist druck- und schubfest, bis 180 °C warmeformbestandig und
gegen Treibstoffe und organische Lésungsmittel resistent. Der vibrations-
und abriebfeste Werksloff ist extrem leichl und wird in verschiedenen Roh-
dichten {30, 50 und 70 kg/m3) in Form von Platten {1— 60 mm dick) geliefert.
Jedes gewuinschte Prolil kann mit Rasierklinge, Messer, Glihdroht sowie
mit Bohr-, Fras- und Schleif-Werkzeugen herausgearbeitet werden. Dabei
enlstehen exakte Schnittflachen und siandfeste Kanlen. Beim Schleifen,
Sagen, Bohren und Drehen schmiert, fasert und schmilzt ROHACELL nicht.
edingt durch die hohe L&sungsmillelresislenz kénnen alle gangigen
KlebstoHe, Farben, lacke und Beschichtungssioffe verwendet werden.
Tragflachen, Leilwerke und Rimpfe aus ROHACELL for Motor- und
Segelllugmodelle haben sich bereits mehr als hervorragend bewahrt.
Teslen auch Sie beim nachsten Modell ROHACELL.

rOhm

ChWBH C=ErASCHE FABRK

Coupon

Ich mdchte mehr wissen Ober ROHACELL
lir den Maodellbou.
Senden Sie avslihrliche Unterlagen an:

Réhm GmbH Chemischa Fabrik
&1 Darmstaat, Postlach 4166

® = rog. Waranzeidhen
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1903 —1973

70 Jahre Modellmotore

Elne Betrachlung von Friedrich Tréger

Das ersle mit Lultschraube fliegende
Objekl .schwerer als Lult~ war ein
Flugmodell - das von Alphonse Pe-
naud, Paris 1871. Als Antrieb diente
ein Gummisirang, der heute noch [ur
Saalflug- und Gummimotorflugmodel-
le (z. B. Wakelield) verwendet wird.
Mit der Erfindung des Motorflugzeu-
ges und dessen erstem Flug am 17.
Dez. 1903 durch die Briider Wright,
USA, versuchten Modellflieger dieser
Zeit Modelle mil gleicharligem An-
trieb zu bauen.

Mit Drucklult- und Dampimotloren, als
Ein- oder Mehrzylinder, ja selbst mil
einem kleinen Pulverdampf ,Turbu-
prop-Anlrieb*, wie dieser heule im
Deutschen Museum zu sehen isl, wur-
den Flugmodelle betrieben. Aus Zeit-

Nie so rechi durchgeselzl haben sich Boxer-
Molore, obwohl sle sich an elnem geeigne-
ten Modell (hler bel der ,Caravelle’ von
Graupner; oben) durch gut ausoehmen.

Flugmodelle mit Doppel- oder gar mehre-
ren Motoren (rechls Heiokel He 177 -
MT-Bauplan 627; Me 323 ,Giganl’ - MT-
Bauplan 579) sind eloe besondere Spezlall-
1dl und vor allem bel den scale-Modellen
anzutrellen.

Eine tlonell N der lelzlen
Jahre: Graupner-Krelskolb . System
NSU-Wankel | ). Rechts daneben der

glelche Motor mil Luilschraube und Sell-
zug-Starter.

schriflen von damals (Flugsport von
Ursinus) isl zu ersehen, daB in Eng-
land und Deulschland kleine Benzin-
motore zwischen 15 und 30 ccm ge-
baul wurden und auch Flugmodelle
damit gellogen sind.

Nach 1918 kommen gleicharlige Be-
richle aus den USA und England.

Es ist hier nicht mdglich, alle Typen
und Hersleller zu nennen, es sind
hunderie und tausende, nur Konstruk-
lionen, die aul besondere technische
Forlschritle und die Enitwicklung des
Molor-Modelifluges einen nachhalli-
gen Ein(luB halten, sollen erwdhnt
werden.

So isl der .Brown Junior®, USA 1932,
obwohl er schon einige brauchbare
Vorganger halle, das Vorbild zahl-
reicher nachlolgender Konstruklionen
und kann als Vater des wellweilen
Molor-Modelllluges belrachlel wer-
den. Namen wie ,Baby Cyclone’, Ar-
den’, ,Dooling’ und ,Everson’ USA,
,Halam Nipper' (mil Drosselvorrich-
lung), ,Kestrel’, Mercury’ und ,Bow-
den’ England, Kralzsch ,F 10 B’, ,Or-
thus’, ,Hiusler’, ,Argus’,  Eiserleld’
Deutschland, ,Barbini’ Italien, ,Stab’

Frankreich und einige andere haben

das ihrige beigelragen. In oft miihe-.
voller Arbeit und hochster Prazision
wurden Einzelstiicke, Sonderkonslruk-
tionen als Ein- und Mehrzylinder in
Zwei- oder Viertaktversion gefertig!.
Mil dem Wunsch nach einem noch
leichleren und einfacher zu belreiben-
dem Motor, der Balleriemangel im
Zweilen Weltkrieg kam hinzu, wur-
den in Europa enlsprechende Versu-
che gemachl.

Gustav Eisleld baute einen ,Pumpen-
diesel’; die Serienherstellung schei-
terte an dem komplizierlen Einspritz-
mechanismus und vor allem an den
Einschrinkungen mit Beginn des Krie-
ges.

Den Schweizern Klemens und Schenk
gelang es 1942, einen ,Selbsiziinder
zu bauen und ein geeigneles Krafl-
slolfgemisch zu finden, mit dem die.
ser Motor lief. Als ,Dyno I' ist dieser
Molor in die Geschichte eingegangen,
hal er eine weilere ungeahnte Ent-
wicklung des Modellfluges zur Folge
gehabl. Modelle, die vorher einen Mo-
tor mit 6-10 cem Hubraum benétig-
ten, zog der neue 2 ccm Diesel’ ohne
Miihe in die Héhe. Zahlreiche Nach-
konstruktionen in England, Deulsch-
land und llalien machten den ,Diesel’
in Europa zum eigentlichen Modell-
molor. Mills’, ,E-D’ und ,Frog’ Eng-
land, |Kralzsch',  Eisfeld’, ,Thusius’
Deutschland, ,Barbini’ und Movo' [la-
lien — alles bekannte Namen.

In den USA der Modelldiesel Drone’,
mit fesler Kompression, konnle nicht
recht FuB fassen, als es zudem Roy
Arden gelang mil Glihkerze, eine
kleine Plalindrahtspirale als Ziindele-
menl (Kalhalysator), bei einem Me-
thanol-Kraflstoffgemisch normale Ben-
zinmolore ohne die ibliche Zind-
anlage zu belreiben, wurden in den
USA alle Benzinmotore entsprechend
erleichlerl und wurden als ,Gliihker-
zen-Motor™ ein Begrifl. In Europa lie-
fen ,Diesel’ und ,Glihzinder’ gleich-
werlig nahezu zwei Jahrzehnte neben-
einander; wegen einiger Vorzige -
besonders bei R-Modellen - wird nun-
mehr dem ,Gliihziinder’ der Vorzug
gegeben.

Fiir spezielle Aufgaben, z.B. Dauer-
flug, hat auch heule noch der Ben-
zinmolor wie auch der Dieselmolor
seine Vorteile: deshalb sollen deren
Eigenhecilen kurz charaklerisiert wer-
den.

Grundsilzlich hat sich (ir alle Mo-
dellmolore das Zweilaktprinzip be-
slens bewihrt: unkomplizierter Aul-
bau, geringes Gewicht und hohe Lei-
stung, die nahezu mil der Drehzahl
linear zunimml.

Beim Benzinmolor mil Zindspule, Bal-



Motorflugmodelle

Den grdflen Raum nehmen im MT-Bauplanprogramm
dle Molorflugmodelle ein. Dies Isl kaum verwunder-
lich, wenn man bedenkt, daB das nachwelslich ersle
Flugmodell von Alphonse Pénaud im Jahre 1871
keineswegs ein Segler sondern ein Gummimotor-
modell war, und wenn man slch welter daran er-
innerl, daB nach dem erslen Motorflug der Briider
Wright am 17. 12, 1903 dle Modeliflleger lhrerseils
auch gleich begannen, Modelle mit Moloren zu lliegen.

So Ist denn auch der Antell Jener Modelle relallv groB, dle einem Anldnger
Im Flugmodelisport b s empfohlen werden kénnen, und selbstver-
stindlich sind hler auch dle Modelle mit Gummimolor-Antrleb (Wakefield
und Coupe d'Hiver) mil aufgefiihrt. Besonders groB — und hler selen die
Experten unter den Modellfllegern angesprochen — Ist das FMT-Angebol an
Bauplidnen fiir ferngelenkle Kunsiflugmodelle. Hler trilt u.a. sowohl dle
Internalionalitil des Flugmodellsports als auch die weltwelle Bedeulung der
Fachzellschrift ,Flug + modell-technik’ besonders deullich hervor: Wellmel-
ster und Splizenllieger wie Bruno Giezendanner, Wolfgang Malt, Phil Kraft,
Jerry Nelson und Larry Leonard gehéren zu den Konstrukteuren der MT-

Bauplanmodelle.

TR
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«Himmelsstlirmer"”
Molorflugmodell der Klasse |, Spannweite

1600 mm, Siegermodell in W ben.

Bison
Einfach zu bauendes Hochdeckermodell mit
ausgezeichneter Steigleistung. Fur Motore

Nur als Freiflugmodell geeignet.
Best.-Nr. MT 3 — DM 9,80

von 1 bis 2,5 ccm
Best.-Nr. MT 11 — DM 3,—

+UHU* (RC)

Motorflugmodell, ein Sportllugmodell in
einlacher Bauweise, sehr lormschon, auch
zum Einbau einer 2-Kanal-Fernsleverung

geeignel. Spannweile 1200 mm, Maolor

2.3 bis 1 cem.

Besl.-Nr. MT 1 — DM 4,80

Poly
Formschénes Motorflugmodell in einfacher
Bauweise, Spannweite 1200 mm, Motor 0.8
bis 1.5 ccm

Best.-Nr. MT 22 — DM 3,—

A
Fiaae:

RC-,Olympic’

Doppeldecker-Flugmodell von Ing. Willried
Klinger. Spannweite 1400 mm, Lange 1120
mm. Mehrkanal-Fernsteuerung. Molor 6,5
bis 10 ccm

Best.-Nr. MT 10 — DM 9,80

4
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Praktikus (RC)

Sportflugmodell in Leichtbauweise, fur ein-

fache Fernsteuerung. Spannweite 1140 mm,

Gummi- oder V-Mator (bis 1 ccm).
Best.-Nr. MT 95 — DM 3,—

,Bobby' GRA 23 (RC)
FormschGnes Sportflugmodell in einfacher
Bauweise. Spannweite 760 mm, Motor 0.5
bis 1 ccm., Einbau einer leichten Fern-
steuerung maglich.

Best.-Nr. MT 71 — DM 3,—

RC-Weltrekord- und Europ
modell RC-1 von K.-H. Stegmaier. Das
erste RC-Kunstflugmodell. Spannweite 1980
mm. Mehrkanal-Fernsteuerung, Motor 65
bis 10 ccm. Best.-Nr. MT 96/97 — DM 3,—

,Motte’
Gummimotor-Flugmodell von Dipl.-ing. E.
Dollezal. Spannweite 520 mm. Lange 440
mm. Fur Anfanger und Werkunterricht
(fliegt auch in groBeren Hallen)

Best.-Nr. MT 74 — DM 3,—

Kiwitt
Kleiner Doppeldecker in einfacher Bau-
weise. Gute Flugeigenschalten, Spannweile
568 mm, Motor bis 0.8 ccm

Besl.-Nr. MT 108 — DM 3,—
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konslruierl sind, kann bei enlspre-
chender Behandlung eine lange Le-
bensdauer erziell werden.

Verdichtungsverhillnis, Krallsloffart,
Willerungs- bzw. Betricbsverhillnisse
sind nichl ohne EinfluB aul Leislung
und Belricbstiichligkeil. Neue Molo-
re bedirfen einer ,Einlaulzeil' von
ca. 1-2 5id. che sic die Soll-Leislung
erreichen. DBci der derzeiligen Ferli-
gungsgiile geniigl meist ein ,[eller
Einsatz im Modell, mit 5% Olzusalz
zum Normalkraltstoll oder nur felter
Vergasereinstellung.

Experlen mil enlsprechenden Kennl-
nissen zerlegen den Molor, [risieren
und reinigen, geben beim ersten Lauf
elwas Poliermiltel (Pariser Rol) dem
Kraltstofl bei und kontrollieren Dreh-
zahl und Leistung.

Besser ist es jedoch, allein nach den
Anweisungen des Herstellers den Mo-
tor zu betreiben.

Widllg ist: Molor nach Gebrauch im-
mer sauber hallen, nach Beriihrung
mil Erde oder Sand den Molor nicht
durchdrehen, sorgldllig mit Benzin
reinigen, dann mil [eller Vergaser-
cinslellung wieder in Belrieb selzen.
Wird zuviel Kraltslofl eingesprilzt
oder angesaugl (Molor ersolfen} oder
beim Diesel Kompression zu stark ein-
geslelll, kann durch Olschlag Pleuel-
und Kurbelschaden die Folge sein,
keine Anwurlvorrichtung verwenden!
Gule Pllege - lange Lebensdauer.
ZweckmibBiger Einbau, die Wahl der
richligen Lullschraube, des geeigne-
len Kraftsloffes und Glihkerzenlyp
sind zu beachlen.

Weldher Molor filr welches Modell?

Kleine Freillugmodelle, RC-Molorseg-
ler Maolor 0,0-1,5 cem

Kleinere RC-Molormodelle Motor 2,5
-3,5 ccm

Mittlere Fernlenk-Sportmodelle
6 com

Hochleislungs-RC Molormodelle 6,5~
10 ccm

Qualilal, Grobe, Leislung, Verwen-
dungszweck Dbeeinflussen den Preis
des Molors, daran gemessen sind der-
zeit alle Moloren ,emplehlenswerl’,
Fiir RC-Modelle isL eine gule Dros-
selmdglichkeit wichlig, decr Perry’
(Bernhard) und ,TN'-Vergaser (Web-
ra) sind bewihrle Erzeugnisse.

3.5~

Umwell- bzw. Ldirmschulz bedingen
die Verwendung von Schalldimplern,
neuere  Konstruktionen sind sehr
wirksam, chne dal damil eine we-
senlliche Minderung der Molorlei-
stung verbunden isl. Spezielle Schall-
dampler (Tuned Pipe) sleigern sogar
die Leistung bei Mochsigeschwindig-
keils-Modellen.  Schalldimpfer mil
Venyl-Schlauch und Zusalzdimpfer
am oder im Rumpl des Modells sind
besonders wirksam.

Kraflsloffe:

Benzinmolor - 75-90°% Normalben-
zin, 10-25%¢ Molordl, Dieselmotor -
509% Pelroleum, 20% Ethyldlher,
30%s Ricinusdl, Glihkerzenmolor -
70% Methylalkohol, 30%% Ricinusol.
Zusilze als Zindhille, Reinigungsmil-
lel oder andere Grundstolfe wie Ter-
pentin, Paralfinol, Acelon, Amylace-
lal, Nilrobenzol, Nilrale, Nilromethan

Auibau-Schema eines Modellmolors am Beisplel des

R irihen amerlkanischen McCoy 0.29 = 4,75 ccm

I Gliihkerze mil Dichlungsring; 2 Schraube; 3 Zylinder-
kopl; 4 Dichlungsschelbe fir Zylinderkopi; 5 Kolben-
bolzen; G Kolben; 7 Kolbenringe; 8 Pleuel; 9 Zylinder-

Rechis:

bilch 10 Flllschlauch;
sligungsschraube; 13 Dichlungsringe; 14 Tank; 15 Dich-
tungsring; 16 Kurbelgehiuse und Zylinderblock; 17 Kur-
belwelle; 18 Vergasernadel; 19 Feslslellschraube; 20 Fesl-
slellvorrichiung: 21
Schrauben; 23 Vergaser; 24 Kurbelwellen-Lager; 25 Front-

11 EinlUlstulzen; 12 Tankbefe-

Kurbelgehiuse-Abschlull vorn; 22

lager; 26 Bel
qungsschraube [lr Luflschraube.

Einzelleile
motors (Taifun Sprint).

gsring I0r Lufisc : 27 Dei

eines Modell-

und Verwendung synlhelischer
Schmiecréle (MCCR) sind  gebrauch-
lich.

Schnitl
(HP 61) mit Flachdrehschicher-Steucrung.

durch cinen  Glithzidndermotor

Ferlige, im HMHandel crhaltliche Kralt-
slollmischungen wie ,Tilan-D', Titan-
G', \Titan G Super’, ,Roktan’, Aral
usw, sind vorleilhaller. Fir Motore
unter 1.5 ccm oder Hochleislungsmo-
tore sind Krallstelfe mit 5-10" 0w Ni-
tromelhananteil zu empfehlen.

Glilhkerzen:

Mil kurzem oder langem Gewinde,
liir Molore bis 2,5 kurz, sonsl meist
lang. Plalinspirale Drahistirke 0,13
mm, Anheizspannung 1,5 Velt, Draht.
slirke 0,2 mm, Anheizspannung 2.4
Voll, Kerzen mil Steg sind besonders
fiir gréBere Molore (RC 1) geeignel.

Bewidhrie Molorenlypen:

Cox 0,33 bis 1,5 cem - OS Max 1,6
bis 10 ccm - Taifun 1 bis 3,5 cem -
HB - Veco 3,5 und 10 cem — Webra
1.5 bis 10cem - HP-Hirtenberger 3,5 bis
10 ccm - Supertigre 2,5 bis 10 cem -
Rossi 3,5 bis 10 ccm - Enya 1,5 bis 10cem
- Merco 3,5 bis 10 ccm — McCoy 08 bis
13 ¢ccm - Fox 6,5 bis 13 com - K u.
B Torpedo 6,5 cem, OPS 10 cem (2.4
PS bei 22 000 U/min.).

JFMT
Typen aushihrlicher in
der Folge berichlen, gleichzeilig wird
aul die Mdglichkeit des Eleklro-Flu-
ges hingewiesen, der inzwischen seinc
crsle Bewihrung finden konntc. Er-
fahrungsberichle aus allen Gebielen
des Modellbaues wurden in reichli-

wird dber dic besprochenen

und andere

cher Zahl in [riheren Folgen von FMT
gebrachl; auf diese sci deshalb heson-
ders hingewiesen.

N



RC-Doppeldeckermodell ,lbls’
von Georg Friedrich. Spannweile 1260 mm.
Fur Molore von 2,5 bls 3,5 ccm,

Besl.-Nr. MT 261 G — DM 8,80

RC-,Bongo’
Sporiflugmodell fur leichle Fernsieueran-
lage. Spannweile 970 mm. Molor bis 0,8
cem. Fur Anfanger b ders ignet

Best.-Nr. MT 282 — DM 3,—

RC-,Mickl'

Motorllugmodell von Le Perroguet. Spann-
waile 1000 mm, Molor 0,8 bis 1.5 ccm.
Fernsleverung 2- bis 4-Kanal, (Auch fur
Anlanger.) Best.-Nr. MT 417 — DM 3,—

RC-Tele-Combi | — Snoby*

von Horst Diemer. Spannweite 1270 mm.
Motor 25 ccm, 2- bis 3-Kanal-Fernsleue-
rung: kunsiiluglauglich,

Besl.-Nr. MT 418 (Neunullage) — DM 9,80

RC-,Himmelsharon’

Sporiflugmodell von A. Poppe. Spannweite
845 mm. Fernsteuerung 1- bis 2-Kanal-An-
lage, Melor 0,8 bis 1.5 ccm, Auch fur An-
fanger, B r. MT 405 G — DM 9,80

RAC-Molorflugmodell HS-84, ,Helmul Kermef’
von H. Schumacher, Spannweite 1240 mm. Fur
2- bis 4-Kanal-Fernsleuerung.

" T 278 G — DM 9,80

RC-Motorflugmadell ,Terra'
von Georg Friedrich. Spannweite 1930 mm.
Molor 10 com, Me['lfkanal-Fe(rns!euerung.“:Jet-

line-Kao klion [fir S _und K
auch als Pfeilllﬁg:l-Sealer‘?am nel.
esl.-Nr. MT 435 G — DM 12—

AC- Pageboy*

AC-Kleinst-Motorllugmodell [ir Molore zwi-

schen 0.2 und 0.5 cem, Spannweite 380 mm.

Leichle 1- bis 2-Kanal-Fernsleuerung.
Best.-Nr. MT 425 — OM 3,—

RC-I-Kunsifiugmodell .Jelllre*

Eine Mehrkanal-Pleilfligel-Konsiruklion von
Jerry Nelson. Spannweile 1830 mm, Lange 1125
mm. Molor 65 bls 10 cem. Mehrkanal-Fern-

sleuerung.
Best.-Nr. MT 427 G — DM 9,80

RC-,Esirella’
RGPy

net).

mwurl: J. J. van Tol. Spannweite mm.

2-Kanal-Anlage.

on-Rennmodell (auch fir Freillug geeig-

Molor 0.8 bis 1,5 ccm. Fernsleuerung: 1- bis
Besl.-Nr, MT 443 — DM 4,80

AC-I-Motor-Kunsiflugmodell .Meteor'
von G, Friedrich, Spannweite 1560 mm.
Ein Sport- und Traimnasmodell.

Best.-Nr. MT 267 G — DM 9,80

RC-,Blenc’
Motorflugmodell von Ing. Hans Kubala. Spann-
weile 810 mm. Moior 08 bis 1.5 cem. For
RC-Schaltsternsleuerung; 1/2-Kanal-Fernsteue-
rung. Auch fur Anfanger.

Best.-Nr. MT 409 — DM 3,—

RAC-,Alpha’

HC-tiwawil von Herbert Wilhelm. Spannweite
960 mm. Motor 0,3 bis 0,8 cem. 2- bis 3-Kanal-
Fernsteuerung. (Auch Iur Anfinger,)

421 — DM 3,—

Best.-Nr. M

RC-,Penniter’
:!dc-Motnr- und Segalll dell

gmedell, Spar 2
730 mm, S = 910 mm, Schallslern- oder
2- bis 4-Kanal-Fernsteuerung, Als Spor- und
Anfangermodell emplehlenswert.
Besl.-Nr. MT 429 — DM 4,80

RC-,Flilzer'
RC-Pylon-Kleinrennmodell von P. E. Narman,
Spannweite 640 mm. Motor 0,3 bis 0.8 ccm,
Fernsleuerung: 1- bis 2-Kanal-Anlage.
Besl.-Nr. MT 446 — DM 3,—
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