4.5. Konstruktions- und Strakmethoden

Im Abschnitt 4. 4. 1.1. wurde bereits darauf hingewiesen, daB es
vorteilhaft ist, die Entwurfszeichnung im Mafstab 1:10 in ent-
sprechendem Wechsel mit der Berechnung der Hauptabmessungen
anzufertigen. Es ist auch zweckmiBig, die Entwurfszeichnung
grundsitzlich auf einen Bogen im Format A4 zu zeichnen, da sie
die Grundlage fiir die Ubersichtszeichnung ist, welche jeder
Wettkampfteilnehmer bei der technischen Uberpriifung zur Zu-
lassung zum Wettkampf mit dem Modell vorlegen muB. Anhand
der Zeichnung und durch Ausmessen des Modells wird die
genaue Einhaltung der Bauvorschriften kontrolliert, Die gering-
ste Uberschreitung der Bauvorschriften fithrt zur Disqualifika-
tion, Deshalb ist es notwendig, die Bauvorschriften ernst zu
nehmen und sie strikt einzuhalten,

Eine bewihrte Blattaufteilung fiir die drei Ansichten des Mo-
dells ist bei den Ubersichtszeichnungen der Entwurfsbeispiele
durchgiingig beibehalten worden. Die Darstellungen der Modelle
lassen bereits bestimmte Konstruktionsprinzipien erkennen wie
z.B. Rippenabstinde, Nasenbeplankungen, Flichenbefestigungen
u. a.

Dariiber hinaus bildet die Entwurfszeichnung die Grundlage fiir
die Konstruktionszeichnung im MaBstab 1:1. Diese enth#lt so-
wohl die endgiiltige Festlegung der #uferen Form als auch den
konstruktiven Aufbau aller Einzelteile und Baugruppen. Wihrend
die richtige Dimensionierung der Teile und der damit zusammen-
hingende festigkeitsgerechte Werkstoffeinsatz im Abschnitt 5.
behandelt wird, sollen hier einige Strakmethoden behandelt wer-
den, deren Beherrschung von wesentlicher Bedeutung fiir die
aerodynamische Giite des zu entwickelnden Modells sind.

451. Rumpfstrak

Der Rumpf als die Hauptbaugruppe des Flugmodells, die alle
tibrigen Haupthaugruppen wie Tragfliigel, Leitwerk u.a. zu
einem Ganzen vereinigt, hat keinen Anteil an der Erzeugung des
Auftriebs oder an der Steuerung, Deshalb z#hlt er zu den
phichttragenden Teilen” und hat den groften Anteil an der
Erzeugung des ,schidlichen” Widerstandes. Das ist der Grund
dafiir, daB seine AuBenform strémungstechnisch giinstig, d.h,
luftwiderstandsarm gestaltet werden sollte. Aus dem Abschnitt
2.1.5. ist bekannt, daB der StromlinienkSrper den geringsten
Luftwiderstand hervorruft. Deshalb sollte sich die Rumpfform
dem Stromlinienkdrper weitestgehend nidhern. Besonderes
Augenmerk erfordern die Stellen des Rumpfes, an denen Fli-
chen, Leitwerke u.a. Teile aus der Rumpfoberfliche heraus-
treten. An diesen Stellen muB darauf geachtet werden, dafB
Winkel zwischen benachbarten Oberflichen mdoglichst wesent-
lich griBer als 900 sind. Bei Winkeln um 90° und darunter
nimmt die gegenseitige Beeinflussung der Grenzschichten der
benachbarten Oberflichen rapide zu. Diese Grenzschichtbeein-
flussung HuBert sich in zunehmender Wirbelablosung an den
fraglichen Stellen; d. h. der schidliche Widerstand nimmt ent-
sprechend zu. Diese Erscheinung, Interferenz genannt, istzwar
nie ganz zu vermeiden; jedoch kann sie durch eine geschickte
Querschnittsgestaltung des Rumpfes auf ein MindestmaB redu-
ziert werden. Je besser es dem Modellkonstrukteur gelungen
ist, sein Modell nach diesen Gesichtspunkten zu gestalten, um
so kleiner ist der schidliche Widerstand des Modells.

4.5.1.1, Spantenumrifform

Es stellt eine wesentliche Hilfe dar, bei der Konstruktion der
Rumpfspanten von Hochleistungsmodellen die Moglichkeiten der
Zweikreismethode nach Bild 4,10 und 4. 11 zu nutzen, Der
Arbeitsablauf beim Zeichnen eines Rumpfstraks soll an einem
Beispiel erldutert werden.
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Bild 4.10 Rumpfstraka, b

Ausgangsbasis fiir den Rumpfstrak ist die genaue Rumpfk«
in der Seitenansicht und in der Draufsicht aus der Entwurfs-
zeichnung des Modells im MaBstab 1:10, Um nicht erst Seite
ansicht und Draufsicht des Rumpfes noch einmal in ganzer L



