UNSERE VOLKSFLUGZEUG-SEITE

Die Leipziger .,Himrqalsl'aus" mit .dem neuen Federbein-Fahrgestell mit Ballonreifen und Elekironrlidem.

Aufn.",,Der Deutsche Sportfiieger” ()

Die Leipziger ,,Himmelslausss fliegt wieder von ing. Kail Seyboth -

In Heft 10 ungerer Zeitschrift haben wir letztmalig fiber die Fliige
der in Leipzig gebauten ., Himmelslaus® berichtet, die wir we{en des
Umbaues des ahtgesteﬁs damals flir kurze Zeit unterbrechen
mubBten. Wie auch die Versuche mit der -, Himmelslaus* im fran-
zisischen Versuchszentrum Villacoublay e
»Himmelslans” mit dem normalen Fahrgestell zum Ueberschleag, Wir
haben diese Erfahrung leider auch machen milseen und muBten daher
das Fahrgestell etwas verbreitern und nach vorn verlegep. Da sich
die bisher verwandte, durchgehende Achse verschiedentlich 'durch-
gebogen hatte, -so “konstruierten - wir  ein -geteiltes' Fahrgestell mit
Federbeinen - und - Ballonridern,  -mit - 'dem = wir ~-ausgezeichnete
Leistungen erzielten. Das Fahrgestell gestattet finBersi weiche Lan-
dungen, die in einem ,,wohltuenden- Gegensatz zu.den bisherigen
stehen, "Wir haben non . die Flige ‘mit  der , Himmelslaus* wieder
fortgesetzt und sind dabel au zufriedenstellenden Ergebrissen gelangt.

" Der -Schwerpunkt unserer Laus, die . inzwischen -ilbrigens auch
fhre Taufe mit anschlieBendem *Jungfernflug hinter sich gebracht hat
-und nunmehr auf den Namen -,;Lerche* hort, liegt 56 e¢m hinter der
Vorderkante des Oberfliigels. Obne Pilot und Betriebestoff wiegt das
Flugzeug 205 kg und steigt auf 1000 m in ca. 10 ‘Minuten. Bei der
jetzigen Schwerpunkisiage erscheint das Flugzeug giemlich kopi-
1astig, was besonders bemerkbar wird, wenn man das Gas wegnimmt.
Die Lans hat “dann einen sehr steilen Gleitflug, Start und Landung
perscheinen mit dem neuen Fahrgestell ebenso gefahrlos, wie mit
jedem anderem Flugzeug, -sofern kein alzn starker Wind weht. Bis
12 mfsec. ‘Bedenwind bei nicht @bermiiBiger  BBigkeit erscheint mir
Start ‘und Landung mit unserem Flugz::g vi8llig unbedenklich. Es -
darf allerdings .nicht verkannt -werden, wir einen starken Motor

verwendet ~ und > ein - verh#lénismifig - hohes Fluggewicht erhalten ~
e bei 17 m/sec, Bodenwind und ganz an- .

haben. Ich habe auch Fi )
stindiger Boigkeit ohne - Unfille - ausgefdhrt .und glaube ‘auch, daf

bei einiger Vorsicht Unfille nicht zu_erwarten sind. Natlirlich ist es

bei starkem Wind unbedingt noiwendig,~daB das Landefeld gerade
angeilogen -wird.” Bei solchen Windstiirken “dfirfte aber auch jedem
anderen Leichiflugzeug eine . Schiebelarydul

der Laft hat sich unser Flugzeug, das ich bisher nur allein geflogen
babe, ‘immer sehr apstindig benommen, jedenfalls viel anstindiger,
als man nach dem vielen Geschrei um die Unsicherbeit und Unzuver-
lissigkeit der -, Himmelslaus* -hitte snnehmen - kdnnen. Bisher habe
ich jedenfalls von all den Untugenden, die der ,Himmelslaus* nach-
geriihmt werden, michts bemerkt, obwoh! ich nun -schon eine groBe
Anzahl auch lingerer Flige bis in Héhen von 500, 700 und 1200 m
susgefithrt habe. Selbstverstindlich babe ich nicht zuletzt im Hin.
blick aut dig ‘11 Todesiille, die mit der ,,Himmelslaus® bisher vor--
gekommen -sind, bei allen Versuchen die notige Vorsicht walten
laseen. Bei eimigermaBem ruhigem Wetter liegt die ,,Himmelslaus*
wie ein Brett in der Luft, und man vermiBit die fehlenden Ver-
windungsklappen in_ keiner - Weise. Dasselbe gilt fir Start und
Landung, wenn der Wind nicht iiber 10 m/sec Geschwindigkeit bat.

Nimmt der Wind zu, dapn kommt es bisweilen vor, inshesondere bei . -

eben baben, neigt die

- andergeschlagenen
.~ durch-die Gegend fliegt.

schlecht bekommen. In -

- betrachte ich nicht als Mangel obwohl ich selbst mit an

‘malflugzeugen gewdhnlich mur ein Schritt. Das muBte schon man-

siarker Boigkeit, daB die ,Himmelslaus® bei Start und Landung und
auch in der Luft etark pendelt, daB man -als normal ausgebildeter
Pilot gern dagegen steuern mdchts. - Man kann dies in gewissem
MafBe durch Gegensteuern mit. dem Seitensteuer, aber ich kann mir
vorstellen, daB man dies ebensogut auch unterlassen kann, ohne
irgendwelche Unfélle selbst in Bodennithe befiirchten zu missen, Ich
gebe zu, daB fir den .normal susgebildeten Piloten :das Fliegen m

. der_,Himmelslaus* . in “der ersten Zeit nicht gerade ~angenehm ist,
_ weil dieser eben noch kein Flugzeug von eimer derartigen Gutmiltig-

keit geflogen hat, wie ‘sie die ", Himmelslane® nun einmal besitzt.

" Man hilt es einfach nicht fiir mdglich, daB Querlagen bis zu 45 Grad

Neigung ohne ieslis:hes -Zutun “von -der.. Maschine .selbst korrigiert
werden, und doch ist ‘es so. - Allmihlich gewinnt . man ein solches
Zutrauen zu der "Stabilitit - der - Maschine, - da8 man -sich aunch .um
sehr starke Querlagen nicht mebr kimmert und lissig 'mit tberein-
Beinen, - wie  in. einem - -Lehnsessel ausrubend,

Zweifellos ist die Steuerung der”,,

1 : Himmelslaus* das einfachste,
was es :bmher__‘-gibq. 4 ,m‘,‘“}ﬁ@ !:u!nr man -an ; das Flugzeug nicht

solche Anspriiche wie an ein Kunstflugzeug stellen, ebensowenig, wie
man ein Sport- oder Rennautomobil nieht mit einem Volksauto ver-
gleichen kann, Da8 man mit der ,,Himmelslzns® misht ﬁi({apen kann,

s eren Flug-
zeugen aus wv_nhrer Begeisterung und bei jeder mur sich bietenden .
Gelegenheit slippe. Bei der ,Himmelslaus” braucht man es des-
wegen micht, weil man sie derart durchsacken lassen kann, daB sie
auf Wunsch noch viel mehr Hohe verliert, als jedes mormale Flug-
zeug im Slipp. Vom starken Blipp bis zum Abschmieren ist bei Nor-
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cher Anfinger bitter bilBen. Die ,Himmelslaus* hingegen schmiert
nicht ab, so viel man sie auch itberziehi.. Dies erscheint mir einer
der wesentlichsten Vorziige gegeniiber Normalflugzengen,

Wenn man im Geradeausflug die ,Himmelslaus" einigermaBen in
normaler Fluglage hilt, so zeigt sie bei der jetzigen Schwerpunkt-
lage keineriei Neigung, auszubrechen oder auf dem Kopf zu gehen.
"SBie fliegt wnuderschdone Kurven und Achien bis zu 45 Grad Neigung
und man hat dabej das Gefilbl, als ob das Flugzeug sauber suf der
Stelle dreht. Gibt man noch mehr Seitensteuer, so muB das Flug-
-zeng auf den Kopf geben, da das-Seitensteuer dann naturgemif als
Tiefensteuer wirkt. JIch habe mit Vollgas versueht, noch steilere
Kurven zu drehen und glaube auch, daf dies mdglich war, wenn man

zeug, Hohensieuer gab. Wegen des Fehlen® geeigneter Instrumente
- konnte ich dies aber nicht genau nachprifen. SchlieBlich war mir

". pritfen.  Der Hauptvorwurf, den man dieser Konstruktion macht,
. eht bekanntlich
- langsam auf den Kopf gebt, ohne- da8 der Pilot in der Lage ist,
-- das Flugzeug - wieder sufzurichten. -
" wHimmelslaus* - sollen- verschiedene
-~ auch haben die’ franzBsischen Windkanalversuche- diese Unstabilitit
25 derdrél.:us‘.f- gﬂgmbt:lﬂthﬁloh konnte im .k";ollguﬂug‘ selbb?t- im' leicht
-1 @edriickten Flug - bei. Hochstgeschwindigkeit - keinerlei Neigung: zur
- Unstabilitis" feststellen. Das Flugzeug richtete sich sch
.- ringem- Steéuerdruck und kleinem Steuerausschlag wieder -auf..- Bei
". 7. Ubertriebenem Gleitflug und Voligas' war allerdings ein #iberraschend
- starker Steuerdruck
© .2 einmal f
~dieser. Richtung vorerst: nioht-zu fibertreiben; > Es ist moglich, da8
die - stabilisierende - Wirkung " der. Hinterfliche. digse. hohen Steumer-
_drficke erwirkt, -denn auch mnach” den: Windkanalversuchen soll. die
- pHimmelstaus* bei unserer  Schwerpunktlage stabil sein. - z
-~ Wir’,werden "dis: Versuche mit - unserer =, Himmelsiaus* )
bel - anderen. Schwerpunkilagen - forisetzen. und - hieriibe
.Stelle spiiter. berichten, - *:;
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. hingesteHt . wird,  und. wie es ‘wohl'
*,.Anzahl der-Tod
v+ 2. T. gelbst
~- schidigt wurde, sind alle Flig
frei: verlaafen. .* Vorqtmetzun&l‘
;- Fliegerei, daB: nicht unvorsicht 1
denn die Luft hat nun einmal keine Balken, Uns hat der Bau det
wHimmelslaus interessanten: Einblick gegeben;. wie - weit eine Volks-
. .t fHegerei - mit - selbstgebauten - Flugzeugen - mdglich - ist- und welcher
-~ grundlegende - Unterschied - zwischen - dem ‘Normalflugzeug  und  der
* 7 Mignetschen ‘Konstruktion in fliegerischer Hinsicht besteht., Ob sich
dis nHimmelslaus® durchsetzen wird, hin
"-: &b, ob sie sich eines Tages als ebenso sicher wie: ein Flugzeug mnor-
"~ maler Konstruktion erweist, . Es hat
+ melslaus” eines Tages noch: einfacher und noch: sicherer sein * wird,
:.~als das Flugzeug normaler Konstruktion, sofern es gelingt, “ihm noch
.;-anhaftende Mingel zw beseitigen. Ob und: wann das einmal der Fall
st~ 1484 “sich ‘heute;-.da " die . Entwicklung’ immer  noch" im Anfangs-

esfille”.den Anschein® hatte."; Abgeschen’ von einem

auf dem Pariser. Sal,

..., erfreut feststellen, daB Interesee an seinem .Flu
'+ nicht nachgelassen- hat, .Er zeigte diesmal - beachtliche Verbesse-

-~ Tungen gegeniiber seiner bisherigen Konstruktion, die simtlich schon
-im Flug erprobt sind und die, wie wir echon berichten konnten, u. a.

d berechtigtes Atfseh
EmAnﬁu)e. Gesellachaft gegrindet, die ,.Societé dus Aeronefs Mignet®
Er hat damit in die Tat umgesetst, was er uns schon vor einem

-~ Jahr ankiindigte.. Es ist nicht zu erfa
- Herausgabe -eines neuen Buches seinen Anhingern den- Selbsthan
ermbgiicht. - Die auf der Awusstellung: gezeigten - Flugzeuge stellen

it dathsieie

auch in Englan
die auch in England- und Amerika Niederlassungen hat.
Flugzeuge kiinftig allein in die. Hand nehmen wird oder ob er durch

¥t

das Seitensteuer etwas zurtickoabm und dafiir, wie beim Normalfiug-

sehr darum zu tun, unsere ,Laus" auch auf ihre Lingsstabilitit zo
darin, dad sie aus dem schnellen Geradeausfing’

- Auf diese iible Eigepart der ;. anlas
Todesfille zuriickzufilhren sein, -

on bei ge-’

beim Herausnehmen sus der geneigten Flugbabn
" 80 - daB - ich "mich entschloB, die Versuche in -’

auch im: Hinblick auf - die groBe.
- verschuldeten Kopfstand, bei dem mur der PropsBler be--.
e .mit’ unserer: ,,Himmelslaus* einwand-’

ist allerdings,.” wie: fiberalt- in der - .
ig ‘und- leichtsinnig  verfahren wird, -

gt einzig -und- allein davon -
hat. den: Anschein; -daB die ,Him- -

- Mignets neue Flugzeuge auf dem Pariser Acro-Saion -
. .~ Mignet war,’ wis. vor -zwei- Jahren. auch in diesem Jahrs wieder .- R

lon _vertreten und konute,-wie- er uns schrieb, -
ug durchaus -

en_erregt haben. Mignet habe -

erfahren, ob Mignet den Bau seiner.

stadium steht, micht voraussagen, Zwaeifellos gind — das zeigen am
besten die neuesten Konstruktionen Mignets — schon sebr erfolg-
versprechende Verbesserungen erzielt worden, DaB man sich auch
von anderer Seite etwas von der Mignetschen Konstruktion ver-
spricht, zeigt neuerdings, daB eine franzbsische Firma ein Jagdfiug-
zeug auf Grund neuer aerodynamischer Erkenntnisse nach diesem
Prinzip baut. - . L .
Wir kinnen, trotzdem auch unsere bisherigen Versuche zufrieden-
stellend verlaufen sind, einen Nachbau nicht empfehle_n. Dies elr!mal,
- weil weder theoretisch noch. praktisch bis jetzt vollige Klarheit in
der ,Himmelslaus'-Angelegenheit erziel worden ist, und da ander-
seits micht einmal fiir eine als sicher erkannte Konstruktionsausfih-
ring -einwandfreie Zeichnungen vorliegen. Wir glauben, unseren
Lesern mit unseren Ausfithrungen, die auf Grund eigener Anschauung
-zustande gekommen sind, besser zn diemen, als manche .,Auch.:
flieger*, die alle moglichen Schauermirchen Giber die ,Himmelslaus
geschrieben haben, ohune die mormale Fliegerei aus eigener Eriahrung
zu kennen, geschweige, sich einmal den Wind im Fihrersitz einer
* pHimmelslaug“ um die Nase wehen zu lassen, Wir haben keine Ver-
sung, wie wir schon des Ofteren an' dieser Stelle betont h_aben,
die ,Himmelslaus" irgendwie anderen brauchbaren' Konstruktionen
. vorzuziehen, ebensowenig, wie der Franzose Mignet Veranlassung
. hatte, eines Tages ausgerechnet auf die deutsche EKonstruktion der
" nEnte” zurlickzugreifen, um sie zur Grundlage seiner Komstruktion
=~ zu_machen. Und doch glauben wir — welche Entwicklung die ,,Him-
melslaus”-Angelegenheit anch nehmen wird —, daB eine Erdrterung
- dieser Konstruktion wesentlich ist, und zwar je eher je besser! .-
_» . Wir tiberlassen- ez dabei unserem Lesern, zu entscheiden; welche
Informationen- ihnen die wertvolleren rind, - Den Herrn ,,Schreib-
tischpiloten®; die gelegentlich vom angewirmten Schreibtischsessel
- dhre Tinte kithn gegen - die ,Himmelslaus“ verspritzen, soll gesagt
sein, d4aB in Schkeuditz ein solches™, Wundertier steht, das wir
gern fiir” Orientiernngsfliige - yur- Verfigung stellen. - Ich firchte nur,
unser - Angebot™ wird. ungehsrt verhallen und _ hinter .den - verschie-
denen Schreibtischen wird man vorziehen, mit der Ubr in der Hand
abzuwarten; bis“es. auf. dem Schkeuditzer Flughafen ,gekracht* hat.
An mir soll es nicht liegen, dafiir zu sorgen, daB diesen Herren dic
Zeit recht lang wird,- Unberufen. toi, toi, toil .* s

i

- Jagdflugzeug nach ,Himmelslaus“-Prinzlp - - " > . @
- Der franziisische Konstrukteur. Delaune, -bekannt - durch' sein
: Reiseflugzeug’ ,.I'This' bleu®; befaBt sich: mit der: Konstruktion eine:
- Jagdzweisitzers nach. ganz neuen serodynamischen.(Gesichtspunkten.

Wie_es . heiBt; soll hierbei- das Prinzip - der ,Himmelelaus® zur An-
. wendung kommen, -~ - - : »1. ¢ % [ Nbh
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= Ein von ‘der SegeMlugzeugiabrik der Ossoaviachim konstruiertes
Tandem-Flugzeug wird zur Zeit: auf' dem. Zentral-Avio-Flugplatz
sMossarew** erprobt. Es trigt dié Typenbezeichnung ,,Zsor-M-1 und

ist ein. Einsitzer. - Das Fluggewicht:: betrigt 260 kg,  die BHochst-
chwindigkeit. 185 km/h-und dief Landegeschwindigkeit 50 km/h.
vermag flir drei Stunden Betriebsstoff mitzufihren. - Der Motor
hat_eine Leistung won 18 P8, -~ -So-e ” som - s o NB
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d_urchweg weitiehende Verbesserungen auch in asrodynamischer Be- : - .
: zxiehht:‘ng dar.’’ Er legt neuerdings, wis man sieht, such groBes Ge- - Elnsitzige Kabinenmaschine HM 18 ... Bild: Wittekind :
" wicht auf.gute Ausfihrung des Fahrgestells. Niemand wird guten E . i R
Willens bestreiten: kénnem, da8. die Flu?ieuga Mignets nicht mrg?den Daten und Leistungen :
Amateur ein bestechendes AeuBlere haben. Sofern die egehenen  HM. 16 - HM. 18 HM. 19
- Leistungen zutreffen, mu8 man vor diesen kleinen, seh::ﬁen - Spannweite . . . . . 4 m b m 6 m
zeugen alle Achtung haben. Vorsusgesetzt immer, daB. sie sicher sin Gt - e ?&?k‘; ' gé%“k‘; %’;’;
. Die..Société Mignet mit ihrem Hauptsitz in Meaux hat Zweig- Aktioneradiug . . . . . 400 km 400 km 400 km
_nieder gen _in Lon@on unter der - Firmenbezeichnung , Mignet ~~ - Startlinge b. Windstille 50 m 60 m L T0 m
Aircralt Company® und in Chicage mit der Firma ,Mignet Aireraft Steigzeit . . . . . . 200min1Min. 900 m in 1 Min. 200 m in 1 Min.
Corporation®. Mignet wird sich im AnschluB an die Ausstellung fir Geschwindigkeitsbereich 40—130 km/h 40—150 km/h 40—150 km'h
stche bis acht Monate mach Chicage begeben, ° - - s Motorstiirke . . . . . 25 PS % PS 45 P§
N HM. 18 : S " HM. 19 : 5 2 . HM. 16
—- - Elnsitzige Kabinen-Maschine 'Zwelnitziao Kabinan-Maschine mit neben- Einsitzer ,Torpedo” mit nur 4 m Spannweile
g o e - i sinanderliegenden Sitzen und Doppeisteust - i Sl
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