MaBstabgetreuer Nachbau der bisher noch nicht in Pro-
duktion befindlichen 22 mtr. Maschine der Fa. Rolladen-
Schneider in Egelsbach, jm MaBstab 1:4.

Flugbiid und Flugieistung des Modells heben sich eben-
so vom allgemeinen Standard ab, wie die Hochstlei-
stungen von modernsten Maschinen der Offenen Klas-
se im manntragenden Segelflug. Die leistungsbestim-
menden Hauptmerkmale sind dabei: groBe Spannwei-
ten (hohe Streckung), technische, und vor allen Dingen
aerodynamische Rafinessen, welche in anderen Klas-
sen des Segelflugs entweder nicht erlaubt oder rein
technisch nicht realisierbar sind.

So wurde auch mit dem Modell der »LS 5«, die zweite
Generation von Hochleistungs-GFK-Seglern ins Leben
gerufen.

Eigens fur die »LS 5« wurde eine véllig neuartige Profi-
lierung der Tragflagel, mit hohem Zeit- und Kostenauf-
wand entwickelt — einem Re-Zahi abgestimmten Inte-
gral — Laminarprofil mit Wélbklappe.

Verstandlich ausgedritickt heiBt das, daB an jedem
Punkt des Tragfliigels Uber die Spannweite gesehen ein
Profil eingebaut ist, welches fir den jeweils dort giti-
gen Re-Zahibereich optimal arbeitet.

Bisher kannte man in einem Tragfliigel je ein an Wurzel
und Flagelende eingebautes Profil, welches ‘dann dem
Tragfltigel die Form eines Profilstraks gaben.

Der Tragflogel der »LS 5« dagegen’ besteht im Prinzip
aus unendlich vielen aneinander gereihten Einzelprofi-
len, welche zu einem dreidimensionalen Profil integriert
sind, das die auBere Kontur des Tragfligels besitzt.
Ein ausgefeiltes Walbklappen-Querrudersystem sorgt
auBerdem fur optimale Ausnutzung der Flugleistungen
in der jeweiligen Wetter- oder Flugsituation (50 % Kreuz-
Oberlagerung, Begrenzung der Wdibklappenfunktion
am Querruder auf geringen Positivausschlag sowie eine
30° Landestellung der Innenflagel-Wdlbkiappe).
Obwonhl die »LS 5« das derzeit groBte serlenmaBig gefer-
tigte GFK-GroBsegelmodell der Welt ist, z&hlt sie in ih-

ren TransportmaBen zu den kleinsten.
Der méachtige Tragfligel ist teiibar urd mud mit seinem
groBten StickmaB von ca. 1.600 mm als ausgesprochen
transportfreundlich bezeichnet werden.

Der geteilte Tragflugel besitzt auBerdem den groBen
Vorteil, daB in die Wurzel des AuBenflagels ein Semvo
zur direkten und spielfreien Anienkung der Querruder
eingebaut wird, wodurch jegliche Ubertragungsunge-
nauigkeit durch lange Gestange, Bowdenzige 0.3. var-
mieden und eine prazise Querruderfunktion — Voraus-
setzung fur hochste Flugleistungen — gewéahrleisiet
ist.

Ein weiteres leistungssteigerndes Merkmal der »LS 5«
ist das weiter verbesserte Oberflachenfinish in bisher
nicht gekannter Gute und Feinheit der Oberflache
(Rauhtiefe ca. 1—2 p)

Jede »LS 5« wird in Verbindung mit ihrem Piloten ein
aubergewodhnliches Gespann darstellen, eine fest ver-
schmolzene Einheit von Mensch, Technik und dem Wind
als Element.

Uber die Verarbeitung der »LS 5« brauchen wir woh| kei-
ne weiteren Details zu beschreiben, denn Technologie
von »Rowing« heiBt nicht nur, das N&tige zu offerieren,
sondern das Oberhaupt Moégliche zu verwirklichen.

— »LS 5« — die Spitze — sowoh! von der AusfQhrung,
der Leistung als auch vomPiloten.

»L.S 5« Ein Modell nicht far jeden!

—>

Technische Daten:

Spannweite 5500mm ' lugleistungen:

Rumpflange b.a. 1.750mm  Gleitzah! 33
Flogelstreckung 30 geringstes Sinken ca.0,3m/s
Flagel-Fiache 103,4dm?2  bestes Gleiten bei 11 m/s
G/F ca.63gridm2  geringstes Sinken bei 9,5 mis
Fluggewicht ca. 6.500 gr Geschwindigkeit im Normalifiug ca.8—30m/s



