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PowerFLARM - Sehen und gesehen werden

Sehen und gesehen werden fiir alle

Die vor Uber einem Jahrzehnt angebotenen FLARM-Gerdte
der ersten Generation (heute Classic FLARM genannt) haben
das Leben vieler Segelflugpiloten geschitzt. Der Erfolg
von FLARM hat sich auch in anderen Sparten der Luftfahrt
fortgesetzt: Heute wird FLARM von vielen Motorflugzeugen,
Hubschraubern und Jets genutzt. Keine andere Technologie zur
Kollisionserkennung istim unteren Luftraum ausserhalb grosser
Flughafen so verbreitet wie FLARM. PowerFLARM wurde gezielt
dazu entwickelt, im dichten Verkehr auch schnellere Flugzeuge
rechtzeitig detektieren zu kénnen.

PowerFLARM macht Flugzeuge sichtbar, welche fur Classic
FLARM nicht oder nur spat erkennbar sind: Mit mehr Reichweite,
besserer Funkleistung in allen Richtungen und der Integration
von ADS-B- und Transponderdaten schitzt PowerFLARM
wirksam vor sonst unsichtbaren Flugzeugen.

Dreifache Reichweite

Starkere Sendeleistung und sensitivere Empfanger erhéhen die
Reichweite erheblich: PowerFLARM arbeitet typisch mit tber
10 km Reichweite, Classic FLARM-Gerate mussen sich mit etwa
3 km begnuigen. Wenn schnelle Flugzeuge mit 250 kt (463 km/h)
fliegen, dann sind fur rechtzeitige Warnungen mehr als 5 km
Reichweite notwendig. PowerFLARM macht eine frihzeitige
Erkennung rascher Flugzeuge moglich, sodass Sie zweckmassig
Ausweichmassnahmen treffen kénnen.
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Doppelter Funkpfad

FLARM ist auf eine direkte Funkverbindung angewiesen, gleich
wie Transponder. Abschirmende Materialien - wie Metall oder
Kohlefasern - kdnnen das Funksignal blockieren. Mit nur einer
Funkantenne ist man daher auf eine Seite begrenzt, Flugzeuge
auf der anderen Seite sind nicht sichtbar. PowerFLARM bietet
einen doppelten Funkpfad: Abschirmungen werden so mit
zwei getrennten Antennen geldst. Flugzeuge hinten oder unten
werden so gegenseitig erkennbar.
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Bessere Storsicherheit

Im Cockpit sind immer mehr elektronische Gerdte und
Smartphones im Einsatz. Classic FLARM-Gerate sind
gegen deren Storungen nur beschrankt geschitzt, sodass
Funksignale verloren gehen kénnen. PowerFLARM-Gerate sind
durch Interferenzfilter besser geschitzt und arbeiten somit
zuverlassiger auch unter schwierigen Bedingungen.
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Transponder- und ADS-B-Empfang

Viele Flugzeuge nutzen FLARM, aber noch nicht alle. Mit dem
Empfanger von Transponder- und ADS-B-1090ES-Signalen
schitzt PowerFLARM auch vor solchen Flugzeugen. Der
optionale Empfanger uberwacht Mode C, Mode S und ADS-B
Verkehrsmeldungen auf 1090 MHz und integriert diese in
die Flugwegpradiktion und Kollisionswarnung. Weil andere
Flugzeuge ohne FLARM Sie nicht sehen kdnnen, ist es wichtig,
dass Sie dank frihzeitigem Erkennen Abstand halten kénnen.

Zugelassen durch

BAEASA

European Aviation Safety Agency

EASA hat den festen Einbau von
PowerFLARM in Flugzeugen zugelassen.
Dazu ist ein Minor Change Approval (MCA)
verflgbar. EASA unterstitzt FLARM als
Mittel zur wesentlichen Verringerung von

Zusammenstossen.

PowerFLARM verarbeitet komplexere Flughindernisobjekte und Algorithmen, die in Classic FLARM-Geraten nicht moglich sind

Intuitive Hinderniswarnungen

FLARM warnt, wenn Sie sich bekannten Hindernissen nahern,
bei Stromleitungen, Seilbahnen oder Antennen. Die Datenbank
mit Zehntausenden von Objekten kann im Webshop erworben
werden. In PowerFLARM-Geradten sind seitliche Puffer bei
Linienobjekten eingerechnet, sodass auch annahernd paralleles
Fliegen Warnungen auslost. Die dynamische Flugwegpradiktion
unterdrickt Warnungen, wenn in der Umgebung eines
Hindernisses gekreist wird, ausser in unmittelbarer Nahe.
Anzeigesysteme erhalten eine Objektkennzeichnung, sodass sie
diese bei wiederholter Anndherung ausblenden kénnen, wenn
das gewunscht wird, bspw. bei Hubschrauberarbeiten.
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Technische Spezifikationen
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PowerFLARM Core

PowerFLARM Portable

Typ installiert

portabel

Anzeige

separat

integrierte Farbanzeige

Empfohlen flr

alle Flugzeugtypen

private Nutzung in GA Flugzeugen

Dimensionen 41 x80 x 120 mm 46 x 96 x 94 mm
Gewicht 245 g (Pure) / 285 g (ADS-B) 260 g ohne Batterien
Stromversorgung 12-32V DC 8-23Vv DC

Leistungsverbrauch

165 mA @ 12 VDC

175 mA @ 12 VDC

Verbindungen, Speicher

2 (D-sub DE-9, RJ45), USB

1 (RJ45), Micro SD

Transponder/ADS-B 1090ES Empfanger

optional

integriert
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