DIE _HIMMNELSLAUS

" Lur gaschichtlichen Dokumsntation Tiegen entsprechende Unterlagen bei, die alles sagen, Es ist natirlich auch miglich, nach
- diesen original Aufzeichnunjen eine Hiemelslaus zu bauen, Doch die ersten Fehlschliga in dieser Konstnkhon ubergeht san
besser, indea man gleich die * Leipziger Lerche * baut.
Der Fligalbau in Lamellenbauweise ist ein groferer Aufwand, aber es steht danach alles chne Spannung, was wichtig lst !
Die Holaleisten in Kiofer 2 x 10 varden in einer Nagelschablone auf ein Bratt zusamsengeleimt. Der Rippenbau in Balsa-Lamellen
b x 1,5 ist in einer Schablons aus b ma Sperrholz zu fertigen, Da Vorder- u, Hinterfligel gleiche Profile haben, ist so eine
Srhahlone auch rentabel, Nachden die Rippen mit Hauwpt- u. Hilfshola verlgimt sind, geht es an Nasen- u, Endleiste, Dazu bendtigen
vir 2 x 2 Balsaleisten, die wir nit Nadeln und Klammern, Stick fir Stick ait Leim ansatzen, bis sich die entgultige Fors von
Nasen- u. Endleiste zuschleifen 128t,
Oas Seftenruder ist in der iblichen Bauweise, Es wird an der Spornachsen-Varlangerung mit angeloteten Blechen varschraubt.
Oer Rumpfbau wird mit zwoi gleichen Seitenteilen aus Balsaleisten 5 x 8 und Eckklotzen auf ein Nadelbrett angefangen, Dann
werden beids Seitenteile mit Ober- v, Unterteilen zusammengebaut, Die 1,5 starke Balsa-Rumpfbeplankung ist besser erst
nach Einbau der Stever- u, Fahrwerksteile anzupassen, Beschlaga fir Spanndraht-Anschliisse werden durchgehend nach links
und rachts aus 1,5 mm Stahldraht gabogen, und an eingeleimten Leisten gawickelt befestigt. An den Enden der Stahldraht-
augen ist es ratsam noch Schaiben mit 1,5 mm Bohrung zu 1oten, damit die Augen sich nicht aufziehen, Ua qute Gelenkaugen
fur das Fahrgestel] zu bekomnnen ist auch hier nach Einrollen der 3 mm Stahldrahtenden mit entsprechend eingaloteten Scheiben
oder Buchsen nachzuhelfen. Die Lotung der Fahrgestell-AcRse muB mit harten Lotzinn erfolgen, nicht mit weichem Tinol,
Die Federstrebe hat sich bastens mit einfacher Gummi wicklung bauahrt, wie bei der graden Hiocelslaus. Uie Spornradfederung
Lvischenwindung im 2,5 ma Stahldraht ausreichend, Das Spornrad ist mit dew Seitenruder drehbar, Die Zwischenhebs] sind aus
1 am Bronce- oder Messingblech, Die vorderen Hebe! sind beiderseitiq, spiegelbildlich auf der durchgehenden Achse fest ver-
Totet, Im Mittel ist oin Hebel abgestimmt zur Rudermasching mit verlotet. Das beiderseitige, parallel Gestings ist 1,5 wa
. Stahldraht, Die Sto3stangen aus iiblichen Papprohren 6 @ haben beiderseitig Gabelkopfe, Die Befestigungs augen: am Flugsl
sind aus 1en Bronce oder Messingblech und werden @it verleinten Wicklungan an den Fligelholmen befestigt. Bei den Ver-
spannungsdrahten ist noch ein kleines Zwischenstick nitig, damit die Drehbavaglichkeit der Fligel im Drehpunkt fluchtet
und die zvei Gabelkdpfe je ein Loch fur sich haben, Die Mittelbefestigung beider Fliigsl erfolgt mit Schrauben M 6 welche
gesichert so sitzen, i sich keine Orehbehinderung der F liige] ergibt, Ein Motor mit seitlicher Befastiqung ist am senkrechten
Motorsgant aus 3na Dusal an dem, je nach Anpassunj, auch ein Drossaloestangs nzglich ist, Es kann auch ein Wankelmotor ver- .
wendet warden, da dieser ainem "Salmson-Sternrator® naturgetreu dhnlich aussieht. Der Kraftstofftank ist unterhalb am
Fligal gut. Am Motorspant sind die Vibrationen zu stark. Saatliche Schraubverbindungen sind qut zu sichern,
Beim Einfliegen sind nur gerings Steusrausschlage notig, Wenn man viel Fahrt wegnimat geht das Modell im Sackflug iiber,
ohna auf den Kopf zu gehen, Nill man die Lerche dann zur Landung abfangen, geht es bestens mit etwas Gas,
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