Segelflug

Sie fliegt!
Das ist wohl die wichtigste Aus-
sage in diesem Bericht. Denn bei
einer Wurzeltiefe von 9,85 cm
und einer Endtiefe von gerade
einmal 2,5 cm ist das nicht unbe-
dingt so selbstverstindlich. So
wird diesem Modell sehr viel
Skepsis entgegengebracht. Ver-
standlich, aber unbegriindet.

Mini-Nachbauten von Origi-
nalseglern sind derzeit “in’. Auch
die ASW 22 von Jagermodell pafit
in diese Kategorie und ist in ihren
Abmessungen ‘scale’ gehalten.
Das heifit, alle Proportionen von
Rumpf, Tragflache und Leitwerk
entsprechen denen des Originals.
Daraus ergeben sich im Nachbau-
mafistab von 1:8,5 bei der ASW
22 wabhrlich gigantisch extreme
Teile. Bei 3,1 m entstehen ‘Spa-
ghetti’-Fliigel und ein winziges
Héhenleitwerk. Doch gerade das
macht den Reiz dieses Modells
aus. Uberall, wo man mit der Mini-
ASW 22 auftaucht, findet man
Beachtung.

Die Beachtung steigert sich,
wenn sie ihrem Element {iberge-
ben wird. Das Flugbild ist eine
Waucht. Spannend sind die Hoch-
starts: Die Tragflichenbiegensich
extrem durch. Das sieht spekta-
kuldr aus und ist ebenfalls ‘scale’.
Doch keine Angst, sie halten die-
se Belastung aus. Ob an der Win-
de oder am Gummi, der Hochstart
ist kein Problem, wenn die Lage
des Hochstarthakens stimmt. Der
Hersteller hat leider vergessen,
das Maf dafiir in seiner Bauanlei-

Jiigermodell

tung anzugeben (ich habe 27,4
cm ab Rumpfspitze ermittelt).

Augenfiilligstes
Flugverhalten

istdas Ténzeln beiunruhiger Luft.
Aber dieses Verhalten haben alle
Minimodelle aufgrund ihres ge-
ringen Gewichtes. Im Gegensatz
zu den meisten andern Kleinen
muf} die ASW 22 aber mit Quer-
und Seitenruder um die Kurven
bewegt werden. Aufgrund der
grofen Streckung ist das Steuer-
verhalten eher mit dem eines 4-
m-Seglers zu vergleichen. Hat
man das drauf, ist Fliegen kein
Problem. Die Fluggeschwindig-
keitist der Fliigelgeometrie ange-
palt, aber bei weitem nicht so
hoch, wie man es erwartet. Das
Modellchen schieft also nicht am
Himmel herum, sondern fliegt
erstaunlich langsam. Die Ther-

- Am wobhlsten fiihlt sich die ASW 22
_ am Hang (Foto: P. Gardemin)

Voll-GFK-ASW 22 im MaBstab 1:8,5 von

Viel Platz ist hier nicht, deshalb miissen kleine Kom- a

Biegt sich ohne
Ende” - eine De-

ponenten eingebaut werden. Trotzdem: auch ein E-

Antrieb paBt hier noch hinein. Motor AP 29 mit Ring,
sechs Zellen 1100 mAh und Graupner-Latte 6 x 3” sind monstration der
im Bedarf bei Jigermodell zu bezichen. Biegefiihigkeit der
4 Tragfltichen
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Das Zubehor ist komplett, die
modellspezifischen Teile sind
CNC-gefriist und pafigenau.

Im Zentrum die Teile der Holmbriicke.
A 4

mikeigenschaften sind erwar-
tungsgeméB nicht sehr positiv
ausgepragt.

Viel mehr SpaBl macht die
ASW 22 am Hang. Es lat sich
ordentlich Geschwindigkeit zule-
gen. In Grenzen, versteht sich. Es
handelt sich ja auch nicht um ein
F3B-Modell. Aber man kann sich
austoben. Hat man sich an das
Modell gewohnt, darf man auch
néher an der Hangkante fliegen.
Oder bei geniigend Fahrt Rollen
drehen. Und mit Geschick schnel-
le, enge Kurven fliegen, so daf3
sich die Flachen wieder spekta-
kulér durchbiegen.

Fliegen heiB3t Landen.
Und dann kommen die kleinen
Probleme. Es fehlt die Landehilfe
in Form von Storklappen. Das
Hochstellen der Querruderistauf-
grund der vorgegebenen Mecha-
nik nicht vorgesehenundich glau-
be, auchnicht wirkungsvoll. Wenn
geniigend Landefliche zur Ver-
fiigung steht, ist das alles kein
Problem. Wenn’s eng und ruppig
wird, kann schon mal der Rumpf
dort beschidigt werden, wo der
Flachenstahl eintritt. Es sieht so
aus, als sei auflen nur eingedick-
tes Harz verwendet worden, even-
tuell mit Baumwollflocken oder
Fasern, aber kein Gewebe. Dieser
Laminataufbau ist zwar vorteil-
haft beim Herstellen des Rump-
fes, bringt aber die geschilderten
Probleme, die ich nicht nur aus
eigener Erfahrungkenne, sondern
auch von Berichten anderer Be-
sitzer der Jager-ASW 22.
Ansonsten 146t die Ausfiithrung
der Bauteile keinen Grund zur
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Wenn schon, denn schon:
Sogar die fertig gefriiste
Schwerpunkiwaage liegt

dem Bausatz bei.
4

Beanstandung. Alle Teile sind
ordentlich aufgebaut und, so wie
es bei einem Voll-GFK-Modell
eben sein sollte, auch in Kleinig-
keiten fertig, bzw. fiir den End-
ausbau vorbereitet. Das ist bei
Jagermodellenauchnicht verwun-
derlich, da sie in CAD-konstru-
ierten und CNC-gefrésten For-
men aus eigener Fertigung produ-
ziert werden. Diese Art der Form-
herstellung bringt selbstverstind-
lich den Vorteil der exakten For-
men. Der rechte Tragfliigel ist
genauso dick wie der linke und
hatiiberall das gleiche Profil. Noch
wesentlicher erscheint mir, daf}
viele Teile exakt paB3genau kon-
struiert und immer wieder in ex-
akt gleichen Abmessungen gefer-
tigt werden konnen. Das betrifft
nicht nur den Rumpf-Flachenan-
schluf3, sondern zum Beispielauch
die Holmbriicke. Diese wird vom
Kunden aus verschiedenen Tei-
len zusammengesetzt, die einfach
passen. Anderes Beispiel: Die
Servobrettchen aus 3-mm-Flug-
zeugsperrholz mit zusétzlichen
Abstiitzungen und allen Ausspa-
rungen, auch fiir die Servos, gibt
es fur die Segler- und E-Flug-
Version. Diese miissen nur zu-
sammengesteckt, verleimt und in
den Rumpf geklebt werden. Pafit!
Die Position ist durch den Haupt-
spant, an dem auch die Holm-
briicke befestigt ist, exakt vorge-
geben.

Der Zusammenbau - oder soll
ich sagen, das Zusammenstecken
-desModellsmacht deshalb Spal3.
Alle notwendigen Kleinteile lie-
gendem Modell in bester Qualit#t
bei. Die Umlenkhebel und die

Aufnahme fiir die Flachenbefe-
stigung (gebohrt) sind im Fliigel
bereits eingebaut. Die Querruder
sind bereits ausgeschnitten und
mittels Tesafilm-Scharnier befe-
stigt. Selbst eine Waage zur Ein-
stellung des Schwerpunktes liegt
fertig bei. Selbstverstidndlich
CNC-gefrist.

Das Servobrett, welches fiir
dieE-Versionvorgesehenist, habe
ich zwar eingebaut. Ich bringe es
aber nicht ibers Herz, die Rumpf-
spitze abzuschneiden. Das Mo-

dellchen begeistert als Segler und
sollaucheinerbleiben. Eine Elek-
trifizierung wére meines Erach-
tens einunverzeihlicher Stilbruch.
Lieberbaueichnocheine Schlepp-
kupplung ein und héinge die ASW
22 hinter eine elektrische Do 27
im Mafstab 1:8 (vgl. FMT 7/95).
Dann kénnte man auch das pas-
sende Mini-Einziehfahrwerk von
Jager einbauen. Das ist natlirlich
auch gefrist und ein kleiner tech-
nischer Leckerbissen.
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h. Ruderfunktionen
X Seite
E Modellname: ASW 22 X Hohe
® Quer (direkt C/umgelenkt (]
Verwendungszweck: vorbild- 01 Wélbklappen
h ahnliches Mini-Segelflugmodell L Storklappen
O Fahrwerk
n Modelltyp O notwendige Mischer:
[0 Holzbaukasten
O Baukasten mit GFK-Rumpf Im Testmodell verwendete
t O Styroporflache Ausriistung:
O Fertigmodell .

W X vorGrcioser Fornsaseniga(Flma/TyR
. Hersteller: Jager Modell Empfangerakku 1200 mAh
: Preis: DM 699,- (Stand 8/95) Empianger Graupner 12

: Servos
Abmassangen X Seite 1 x robbe $5102

m Spaniriisits 3100mm | ¥ Hshe 1 x robbe §5102
Longerna, | 940 mm X Quer 1 x robbe S5102

h Tiefe Tragflache O Weélbklappen

Wourzel 98,5 mm
m Rand 25 mm Bezug
Spannweite HLW 368 mm 0O Fachhandel
: , X direkt bei: Jagermodell,
Leltwer!( Haupstr. 87, 97851 Rothenfels,
] O V-Leitwerk Telefon 09393/1413

h O Kreu;-Leltwerk
X T-Leitwerk Das Modell ist

m O Entenleitwerk O] anfangertauglich

. W fir Fortgeschrittene
m Tragflachen 27,7 dm? O fiir Experten
h Flichenbelastung 39,5 g/dm? Kurzbewertung
Profile sehr gut: PaBgenauigkeit der Teile,
Tragfl.-Wurzel Oberflache, Ausstattung
Tragfl.-Rand aut: Flugeigenschaften und Flugspaf3
| HLW befriedigend:

h mangelhaft: Loch der Tragflachenauf-
Gewicht nahme im Rumpf
Herstellerangabe g
Rohbaugewicht 7509

I I Fluggewicht Testmodell 1094 g
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